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1. GIRIS

Bu rapor, Kiitahya Belediyesi Baskanligi (KB) ile Eskisehir Osmangazi Universitesi (ESOGU)
Rektorliigii ve Kiitahya Dumlupinar Universitesi (DPU) Rektérliigii arasinda imzalanmis olan
Kiitahya Belediyesi Ulasim Ana Plan1 ve Otopark Ana Plan1 (KUAP) Ortak Hizmet Protokolii
cercevesinde hazirlanan ¢aligmalarin sonuglarini igermektedir. Bu rapor KUAP kapsamindaki
caligmalarin diizenlenmis en son halini igermektedir. Daha 6nceki biitiin raporlarin diizenlenmis

ve dogrulanmais bilgilerini kapsamaktadir.

Calisma kapsaminda verilerin temin edilmesi asamasinda ESOGU ve DPU koordinatérliigiinde
DPU o6grencileri gorev almistir. Belediyeden ve sahadan temin edilen veriler ESOGU 6gretim
elemanlari, yardimci personelleri ve Ogrencileri tarafindan diizenlenip islenebilir hale
getirildikten sonra yolculuk iiretimi-cekimi, yolculuk dagitimi ve tiirel ayrim modelleri
gelistirilmistir. PTV VISUM yazilim1 ile makroskobik ulasim agi modellemesi ve trafik atamasi
ise ISSD Bilisim Elektronik A.S. tarafindan tasarlandiktan sonra mevcut durum analizleri ve

senaryo tahminleri yazilim iizerinde gerceklestirilmistir.

KUAP, kentin gelecekteki gelisme planlarini ve imar planlarini esas alarak, kisa (hedef yil:
2025), orta (hedef y1l: 2027) ve uzun (hedef y1l: 2040) donemlerde olugmasi beklenen yolculuk
taleplerinin, cevreci ve siirdiiriilebilir ulasim altyapusi ile karsilanabilmesi ve Nazim Imar Plani
ile 6ngoriilen kentsel gelismelerin ulasim sistemleri ile desteklenmesi i¢in Kiitahya sehrinin
gelecekteki ulagtirma yatirimlar1 ve onceliklerinin, karayolu ag1 ve toplu tasima sistemine ait
isletme ve yonetim politika ilkelerinin belirlenebilmesi i¢in gerekli ¢alismalar1 ve dngoriileri

iceren bir plandir.
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KUAP kapsaminda, hane halki anketleri, Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK), belediye ve diger
kurumlardan alinan tiim veri ve bilgiler kullanilarak KUAP plan dénemini kapsayan ve
Kiitahya’da sosyoekonomik, demografik ve arazi kullanimi temel alan projeksiyonlar
olusturulmustur. Bu projeksiyonlar, veriler ve bilgiler dogrultusunda KUAP planlama donemi
icin Dort Asamali1 Ulastirma Modeli’nin her asamasinda yolculuk talep analizleri i¢in uygun
modeller gelistirilmis ve gelecekteki yolculuklar ile ilgili tahminler iiretilmistir. Bu tahminler
gelecekte sehirde olusabilecek ulastirma yapisi, sistemi ve gereksinimleri, hakkinda bilgiler
sunmaktadir. Bu bilgiler dogrultusunda ve Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlamasi
(SKHP) siirecindeki ilkeler géz oOniinde bulundurularak planlama donemine ait ulasim
senaryolar1 gelistirilmigtir. Ulasim senaryolar1 ve senaryodaki Oneriler karar vericilere
alinabilecek yatirim kararlar1 konusunda destek saglamaktadir. Bu yonleriyle KUAP gelecekte

yapilacak bir SKHP calismasi i¢in yardimci bir kaynak niteligi tasimaktadir.

Tiirkiye’de 6zellikle son yillarda sanayilesmede ve gelir artisindaki hizlanma tiim tilkemizde
kirsaldan sehir merkezlerine yogun bir go¢ ve motorlu tasit sayisindaki biiytik artis1 beraberinde
getirmistir. 2007°de %41 olan merkez ilge/il geneli niifus orani, 2022°de %49’a ulasmistir. Bu

oranin 2040 yilinda %57’ye ulagmas1 beklenmektedir.

Kiitahya 1l merkezinde, 2007 yilinda her bin kisiye diisen otomobil sayis1 96 iken, 2022'de bu
deger 220'ye ylikselmistir. 2040 yilinda ise her bin kisiye diisen otomobil sayisinin 360 ve
toplam motorlu tasit sayisinin 651 olmasi tahmin edilmektedir. Arag sayisindaki artigla birlikte,
yetersiz kalan yol altyapis1 ve kavsak yapilariyla birlikte en 6nemli sorunlardan birinin otopark

olacagi ortaya ¢ikmaktadir.
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Diinya iizerindeki iilkelere bakildiginda motorlu tasit sayisindaki hizli artis, ABD'de 1910'lu
yillarda, Avrupa'da 1950'lerde ve Tiirkiye dahil olmak iizere gelismekte olan iilkelerde
2000'lerde ortaya ¢cikmis olmasina ragmen, sehirler lizerindeki etkileri benzerlik géstermistir.
Giliniimiizde motorlu tasitlar, sehirlerde trafik sikigikligi, toprak kullaniminin verimsizligi,
cevresel, hava ve giiriilti kirliligi, artan ulasim maliyetleri ve zaman kayiplar1 gibi sorunlara
yol agmaktadir. Bu nedenle, siirdiiriilebilir bir ¢evre ve yasanabilir bir sehir i¢cin otomobile

dayal1 ulasimin kontrol edilmesi ve stratejik bir sekilde yonetilmesi gerekmektedir.

Hizla artan kentlesme nedeniyle tiim diinyada kirsal niifus azalirken, ara¢ sahipligine karsi
yetersiz kalan yol ve otoparklar biiyiik trafik sorunlarmma yol agmaktadir. Tarihsel olarak,
otomobil sahipliginin diisiik ve sokaklarin park etmeye uygun oldugu donemlerde, otopark
Oonemli bir sorun olmamistir. Bu nedenle, niifus yogunlugu ciddi dlgiide artirilarak, yeterli
otopark alanlar1 olusturulmadan kat yiikseklikleri artirilmistir. Ancak giiniimiizde otomobil
sahipliginin arttig1 ve sokaklarin parklanma i¢in yetersiz oldugu durumda, zaten sinirli olan yol
ve kavsak alanlarinin bir kism1 da otopark olarak kullanildigi i¢in trafik sorunlar1 kentlerde en
biiyiik sorunlardan biri haline gelmistir. Araglarin giinliik olarak 20-23 saatten daha uzun siire
park etmeleri gerektigi diisiiniildiiglinde, yeterli otopark alanini bulmak diinya sehirlerinde

ciddi bir sehircilik sorunu haline gelmistir.

Kiitahya gibi eski ve zengin tarihe sahip bir sehirde, otomobil 6ncesi ulasim ihtiyaclarina gore
sekillenen yollar genellikle ayn1 genislikte kalmis ve niifus yogunlugunu artirmak amaciyla 1-
2 kath yapilar yerine 5-10 katli yapilar insa edilmistir. Bu durum, yol ve otopark yetersizligi
sorunlaria yol agmistir. Ancak yapilan baz1 girisimlerde, bazi yapilarin yikilarak yol, kavsak
ve otopark yapilmasi gibi ¢oziimler denense de bu yontemler genellikle basarisiz olmustur.

Ciinkii ara¢ sayisindaki artis hizinin niifus artis hizinin {izerinde olmasi yalnizca az gelismis

23



veya gelismekte olan llkelerde degil gelismis iilkelerde de gozlemlenen bir durumdur. Bu
nedenle, ¢oziimiin arz artistyla degil talep yonetimiyle saglanmaya calisildigi modern sehircilik

anlayis1 tiim diinyada kabul gormiistiir.

Ozellikle yaya ve bisiklet ile ulasim yolu iizerinde az alan kaplayan gevreci ulasim araglari ile
kapasite ve verimliligi olduke¢a yiiksek toplu tasima araglarinin yaygin olarak kullanilmast,
modern yaklasimin temel unsurlarindan biridir. Gelismis tilkelerde, bu politikalarin yan1 sira
motorlu tasit kullanimini azaltmaya ydnelik yaklagimlar da sergilenmektedir. Ornegin, kent
merkezindeki yogun caddelerde bile iicretsiz otopark bulma sansinin olmamasi, ara¢ sahiplerini
alternatif ulagim yontemlerine yonlendirmek igin bir tesvik olusturabilir. Sehir merkezlerinde
otoparkin kamusal sorumluluk alanindan ¢ikarilmasi, maliyetinin ara¢ sahiplerine yiiklenmesi,
iicretsiz otopark hizmetinin sunulamayacag bir siirecin planlanmasi énemlidir. Motorlu tasit
stirliclilerinin kent merkezinde iicretsiz otopark bulamayacagini anlamasi durumunda birgok
stiriicliniin yaya ulagimi, bisiklet ulagimi ve toplu tasima gibi segeneklere yonelecegi diinyada

bir¢ok sehirde gosterilmistir.

Ancak bahsedilen modern yaklasimda, kent merkezindeki ulagim sorunlarini1 ¢6zmek i¢in yeni
yollar, kavsaklar ve otoparklar yapilmasimnin tamamen Oniline gecilmesi veya kaldirilmasi
gerektigi anlasiimamalidir. Ozellikle mevcut yollar arasindaki gegisi kolaylastiracak yeni yollar
ve kavsaklar insa edilebilir. Ayrica, az sayida ancak yiiksek kullanim iicretli otopark alanlari
olusturulabilir. Kent merkezi ceperinde ve toplu tasima hatlarina aktarma yapilabilecek
noktalarda ise siiriiciilerin araglarini birakip toplu tasima kullanmaya devam edebilecekleri
diisiik fiyath otoparklar saglanarak denge saglanabilir. Bu sekilde trafik ve otopark sorunlari

biiyiik 6lgiide azaltilabilir.
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Ileride olusacak trafik ve otopark sorunlarinin ¢oziimii icin, iilkemizin arag¢ sahipligi
degerlerinden ¢cok daha yiiksek olan ve sehircilik yapisi tilkemizdeki sehirlere benzeyen Avrupa

sehirlerine bakmak uygun olacaktir. Bu ¢ergevede asagidaki yontemler izlenebilir:

e Merkezdeki mevcut otopark sayisinin asir1 artmasini 6nlemek dnemlidir.

e Kent merkezinde {icretsiz veya diisiik iicretli otoparklara kesinlikle izin verilmemelidir.

e Yeni yapilan otoparklar kent ¢ceperinde konumlandirilmali ve toplu tasima sistemlerine
kolay erigim saglamalidir.

e Otoparklarin yan1 sira yaya ve bisiklet ulagimi i¢in uygun olan noktalarda yayalarin ve
bisikletlilerin kolaylikla hareket edebilecegi yollar ve altyapilar gelistirilmelidir.

e Giivenli bisiklet yollar1 olusturulmali ve yayalastirilan alanlar kent merkezinde
gelistirilmelidir.

e Trafik sorunlarinin azaldigi, zaman kayiplarinin minimize edildigi, cevreci ve

stirdiiriilebilir bir kentsel ulagim sistemi olusturulmalidir.

Bu onlemler sayesinde kent merkezinde ara¢ odakli degil, insan odakli bir ulagim sistemi

olusturulabilir.

1.1. Vizyon, Strateji ve Hedefler

Kiitahya ulastirma altyapisi, trafik, kent yapis1 ve ¢evre agisindan Istanbul, Ankara, Izmir gibi
biiyiik kentlerimizde yasanan sorunlarla heniiz karsilasmamis bir kenttir. Bu sebeple Kiitahya
kentinin gelecegini bicimlendirecek olan gelisim ve ulastirma planlarinin bir biitiinliik
icerisinde gelistirilerek olgunlastirilmasi, yasanilabilir bir kent ve siirdiiriilebilir bir ulagimin

hedeflerine uygun olarak gerceklestirilmesi ile yasanan ve yasanabilecek sorunlarin en aza
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indirgenmesi miimkiindiir. Bu bakimdan KUAP, Kiitahya’nin gelecegini bigimlendirmede

oldukca dnemli bir kilavuz olacaktir.

Kiitahya’nin gelecekteki gelisimi noktasinda KB nin alacag: tedbirler ile birlikte Nazim imar

Plani’n1 esas alan KUAP’1n vizyonu asagidaki gibi siralanabilir:

e Araglara degil insana 6ncelik veren,

e Modern teknolojinin olanaklarini kullanan ve gelismelere acik,

e Kentin 6zgiin yapisina uygun farkli ulagim tiirlerini dikkate alan,

o Kentteki bireylerin yasam kalitesinin ylikselmesine katki saglayan,

e Siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik politikalar1 ile uyumlu,

e Cevreye duyarli, biitiinlesik, toplumun tiim kesimleri igin erisilebilir, d6denebilir,

giivenli, konforlu ve siirdiiriilebilir bir ulasim sistemini kente sunmaktir.

Ulastirma planlar1 kent planlarinin en 6nemli bilesenlerinden biri oldugundan kent planlari ile
birlikte gelistirilmelidir. Gelecekteki ulasim talepleri, 6ncelikle, gelecek i¢in dngoriilen arazi
kullanim kararlarina gore olusacak kent yapisina baghdir. Arazi kullanim yapist ile Ulagtirma
sistemi arasindaki etkilesim iki yonliidiir. Ulasim taleplerini kentteki arazi kullanim yapisi
(niifus, sanayi, ticaret, istthdam, okullar, konut alanlari, is alanlarinin dagilimi vb.) ve ulastirma
sisteminin karakteristikleri belirlemektedir. Ote yandan, yeni bir ulastirma projesi ile belirli
bolgelere ulasilabilirligin saglanmasi orta ve uzun dénemde o bolgelerin arazi kullanim yapisini
da etkilemektedir. Boylelikle arazi kullanim planlari ile ulastirma arasindaki iligkilerin iyi
anlayarak ve kentin gelecekteki arazi kullanim yapisin1 dogru planlanarak gelecekteki ulagim
taleplerini azaltmak, bagka bir deyisle bircok ulagim sorununun ortaya ¢ikmasini dnlemek

miumkindiir.
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KUAP vizyonu cercevesinde temel strateji ve hedefler asagidaki maddelere temellenmistir:

e Kentin gelisme planiyla uyumlu ve ¢evreye olumsuz etkileri en aza indirilmis, modern
bir ulagtirma altyapisin1 asamali olarak uygulamaya koyarak siirdiiriilebilir kent ve
kentte siirdiiriilebilir bir hareketlilik saglamak ve Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik
plan vizyonu ile uyumlandirmak.

e Kentlerin insanlar i¢in oldugu gerceginden yola ¢ikarak ulasim sistemini gelistirmede;
yaya ve bisiklet dncelikli ulasimi 6n planda tutarak, 6zellikle yashilar ve engelliler olmak
iizere toplumun tiim kesimleri i¢in her noktaya erisilebilirligin saglanmasina 6nem
vermek.

e Ozellikle kent merkezinde etkin otopark plani ve politikalar1 gelistirmek, 6zel otomobil
ve arag trafigini azaltarak, kapsayici, hizli ve yiiksek kapasiteli bir toplu tagima sistemi
olusturmak,

e SKHP c¢ergevesinde, insan odakli, ¢evreye duyarli, ¢agdas teknolojik olanaklari
kullanan, ekonomik, siirdiiriilebilir ve biitiinlesik bir ulasim sistemi olusturmak.

e Ulasim talep yonetimi i¢in Oneriler olusturmak.

e Ulastirmanin akile1 ve ekonomik bi¢cimde yonetimi ve koordinasyonu ic¢in gerekli

kurumsal yapinin ana ¢izgilerini ortaya koymak.

1.2. Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plam1 (SKHP) Politikalari

KUAP cercevesinde temel alinan siirdiiriilebilir kent ve siirdiiriilebilir hareketlilik vizyonu
SHKP vizyonu ile uyumludur. SHKP, kentlilere ‘‘daha iyi bir yasam kalitesi saglamak igin,
insanlarin hareketlilik gereksinimlerini kargilamak amaciyla tasarlanmis stratejik planlama’
olarak tanimlanmistir. Halkin ve tiim paydaslarin katilimiyla yiiriitiilen kapsayict bir planlama

stirecidir. Her birey icin erisilebilir ve 6denebilir, ¢evresel, ekonomik ve sosyal bakimdan

27



stirdiiriilebilir ve yenilik¢i secenekler sunan, insan odakli bir ulagim sisteminin gelistirilmesini

amagclar. Boylelikle bireysel motorlu araglar1 degil toplu tasima, yaya ve bisiklet kullanimina

tesvik edici prensipleri temel alir (Rupprecht Consult, 2019).

Boylelikle SHKP ulasimda siirdiiriilebilir bu tiirlerin

(yaya, bisiklet toplu tasima) payinin

artirtlmasi ve 6zel ara¢ payinin azaltilmasi, 6zellikle kent i¢i trafik yogunlugunun ve trafikteki

insanlardaki psikolojik etkilerin azaltilmasi, hava/giiriiltii kirliliginin ve enerji tiiketiminin

azaltilmasi, herkes i¢in erisilebilir bir ulasim sistemi saglanmasi, ulasimda meydana gelen

kaza sayisinin azaltilmasina, gilivenligin artirllmasina ve daha iyi bir yasam kalitesine

odaklanmaktadir. SKHP’de siire¢ hazirlik ve analiz, strateji gelistirme, tedbir planlama ve

uygulama ve izleme olmak tizere 4 ana adimin, 12 alt adimiyla planlanir (Sekil 1.1).
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Sekil 1.1. Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlamasinin 12 Asamasi (Rupprecht Consult,

2019).
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SKHP siireci asagidaki maddeler iizerine temellenir:

e Insan odakli,

e Sosyal esitlik, saglik ve cevre kalitesi ve ekonomik uygulanabilirlik dahilinde
erisebilirlik ve yasam kalitesini iyilestirme amagli,

e Tiim ulastirma tiirlerinin bir araya getirilmesi ve siirdiiriilebilir hareketlilige gecis
odakl,

e Altyapinin, piyasanin, yasal diizenlemelerin, bilgi ve tanitimlarin bilesimine biitiinciil
bakan,

e Illgili politika alanlartyla tutarli planlama belgeleri olan,

e Uzun donem vizyon ve stratejiye uygun, kisa ve orta donem hazirlanmasi,

e Ise seyahat akislarina dayanan fonksiyonel bir alan kapsayan,

e Seffaf ve katilimci1 bir yaklagim kullanarak paydaslarin ve vatandaglarin katilimiyla
planlanan,

e Ogrenme ve gelistirmeye olanak saglamak icin etkilerin sistematik olarak

degerlendirilmesini kapsamaktadir.

Bu dogrultuda SHKP Sekil 1.2°de gosterilen temel 6geleri esas alir.
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Sekil 1.2. SHKP’nin temel 6geleri

Ozetle siirdiiriilebilir hareketlilik ve erisilebilirlik icin, ulasim projelerinde arazi
kullanimlarini dikkate almak olduk¢a 6nemlidir. Motorlu ara¢ kullanim1 yerine yaya, bisiklet
gibi motorsuz ulagim araglar1 veya toplu tasima ile degistirecek politikalar uygulanmalidir.
Mevcut toplu tagima sistemleri giincel teknolojiler de kullanilarak iyilestirilmeli ve insanlarin
toplu tagimay tercih etmeleri i¢in tesvik edici uygulamalar ve stratejiler gelistirilmelidir. Tiim
bunlarla birlikte azalt, degistir ve iyilestir politikalariyla karbon saliniminda azalmalar
goriilecek ve kamu yararina herkes i¢in yasanabilir kentler tasarlamak miimkiin olacaktir

(Sekil 1.3).
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Sekil 1.3. Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlamasi Politikalari

KUAP kapsaminda, hane halki anketleri, Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK), KB ve diger
kurumlardan aliman tiim veri ve bilgiler kullanilarak KUAP plan donemini kapsayan ve
Kiitahya’da sosyoekonomik, demografik ve arazi kullanimi temel alan projeksiyonlar
olusturulmustur. Bu projeksiyonlar, veriler ve bilgiler dogrultusunda KUAP planlama donemi
icin Dort Asamali Ulastirma Modeli’nin her agsamasinda yolculuk talep analizleri i¢in uygun
modeller gelistirilmis ve gelecekteki yolculuklar ile ilgili tahminler iiretilmistir. Bu tahminler
gelecekte sehirde olusabilecek ulastirma yapisi, sistemi ve gereksinimleri, hakkinda bilgiler
sunmaktadir. Bu bilgiler dogrultusunda ve SKHP siirecindeki ilkeler gz Oniinde
bulundurularak planlama donemine ait ulasim senaryolar1 gelistirilmistir. Ulasim senaryolari
ve senaryodaki Oneriler karar vericilere alinabilecek yatirim kararlar1 konusunda destek
saglamaktadir. Bu yonleriyle KUAP gelecekte yapilacak bir SKHP ¢alismasi i¢in yardimci

bir kaynak niteligi de tasimaktadir.

31



Tiirkiye, 21 Eyliil 2021°de Paris Anlasmasi’na taraf olacagini ve 2053’te Net Sifir salim
hedefini kabul ettigini bildirmistir. Tiirkiye nin 2020 yilindaki toplam sera gazi salimi: 523,9
Mt CO2e (1990 yilina gore %138,4 artis) Ulastirma sektoriintin payi: 80,7 Mt COze (%15,4).

Bunun %94,4°ii karayolu ulasimindan kaynaklanmaktadir (TUIK, 2021).

Kiitahya kent merkezinde ulagim ana planina paralel olarak stirdiiriilebilir ulagim politikalar1 da
benimsenerek ulasimdan kaynaklanan karbon salimi ve giiriiltii kirliligini azaltmak, daha
cevreci ulagim tiirlerini kullanmak miimkiindiir. Belediyenin yayalagtirma projeleri, bisiklet
yolu projeleri ve toplu tagimada elektrikli otobiislere ge¢is uygulamalarina baslandigi
bilinmektedir. Benzer projelerin g¢ogaltilarak, vatandaglara siirdiiriilebilir ulagimin 6nemi
anlatilarak ulasim aligkanliklarmi  degistirecek bilinglendirmeler yapilmalidir. KUAP
kapsaminda vatandasla yapilan yaya ve bisikletli anket sonuglart da insanlarin gerekli altyapi
saglandiginda ulasim aliskanliklarini siirdiiriilebilir ulasim tilirleri agisindan degistirme
egiliminde oldugu gdzlemlenmistir. Ozellikle kent merkezinde ana arterlerde bisiklet yolu
istenmesi, insanlarin kisa mesafelerde bisikleti ulasim amaglh kullanabileceklerini

gostermektedir.
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2. KENTSEL BILGILER
2.1. Cografi Konum

Kiitahya ili; Bursa, Eskisehir, Afyon, Usak, Balikesir [llerinin merkezinde kurulmus bir kenttir.
Ancak bu kurulma kentte homojen ve planli bir sekilde olmamistir. Kiitahya, 12.043
kilometrekarelik yiizolgiimiiyle Tiirkiye topraklarinin yaklasik %1,5’ini kaplamaktadir (Sekil
2.1). Ege Bolgesinin I¢ Bati Anadolu béliimiinde; Yukar: Sakarya ve Giiney Marmara
boliimlerinin kavsaginda yer alan Kiitahya, kuzeyden ve kuzeybatidan Bursa, kuzeydogudan
Bilecik, dogudan Eskisehir, giineydogudan Afyonkarahisar, giineyden Usak, gilineybatidan

Manisa, batidan ise Balikesir illerimizle gevrilidir.

A

0 100 200.km
| B

Sekil 2.1. Kiitahya ilinin konumu

Her kentte oldugu gibi, Kiitahya ilinde de yerlesim tarihi kent merkezi civarinda gelismeye
baslamustir. Ik kentlesme Kiitahya Ulu Cami, Kiitahya Kalesi ve Kiitahya Vazo civari olmak
lizere, Kiitahya’nin giineyinde yer alan dag eteklerinde olusmustur. Ardindan dogu-bati

aksindaki diizliik kesimlere yayilmistir (Sekil 2.2).
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Sekil 2.2. Kiitahya ili tarihi kent merkezi

Kiitahya ilinde ortalama yiikselti 1.200 metre, kent merkezinde ise 920-1000 metre arasinda
degismektedir. Kent merkezi engebeli bir yapiya sahip olmasa da kentin giineyindeki zirvesi
1895 metre yiiksekliginde bulunan Karlik Tepesi nedeniyle gliney dogrultusunda gelismesini

engelleyen sarp dag etekleri bulunmaktadir (Sekil 2.3).
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Sekil 2.3. Kiitahya ili topografya haritas1
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Kiitahya ilinde daglarin uzanig bigimleri sistematik dagilis gdstermez. En 6nemli daglari
Tiirkmen (1.826 m), Murat (2.312 m), Saphane (2.120 m), Egrigoz (2.181 m), Golciik (1.850
m), Diisecik (1.850 m) daglar1 ve Akdag’dir (2.089 m). Yeryiizii sekilleri bakimindan c¢esitlilik
arz eden Kiitahya yoresinde, ii¢ tane plato vardir. Sabuncupinar Platosu Kiitahya Ovasi ile
Eskisehir Ovasi arasinda bulunur, bu plato tizerinde Frig Vadisi yer alir. Kopriioren, Yoncali,

Orencik, Simav, Tavsanli ve Altintas ovalar1 bolgenin belli basli ovalaridr.

Gediz ilgesindeki Murat Dagi’ndan dogan Gediz Nehri, Porsuk Nehri’nin kollarindan Felent
Cayi1, Emet, Tavsanli, Simav ¢aylari, Bedir Deresi belli basli akarsulardir. Simav Golii, Porsuk,

Enne, Kayabogazi, S6giit ve Cavdarhisar baraj golleri mevcuttur.

2.2. iklim ve Bitki Ortiisii

Kiitahya ili, Ege Bolgesi'nde yer almasina ragmen, denizden uzaklik ve yiikseltiye bagli olarak
iklimi kiy1 Ege'den daha farklidir. Kiitahya ve gevresinin iklimi Ege, Marmara ve I¢ Anadolu
Bolgeleri arasinda bir gecis tipidir. Iklim ve sicaklik sartlar1 bakimindan, her ii¢ bolgenin
ozelliklerini tasir. Sicaklik sartlar1 I¢ Anadolu, yagis sartlari Marmara Bolgesi tesiri altindadir.

Sicaklik, yagis ve basing ve riizgar ozellikleri asagidaki gibidir.

e Sicakhik: Kiitahya’da yazlar sicak ve kurak, kislar soguk ve yagish gecer. Kiitahya 'da
yillik sicaklik ortalamasi 10,5 derecedir. En sicak aylar, temmuz ve agustos, en soguk
aylar ocak ve subattir. Kiitahya’da 6l¢iilen en yiiksek sicaklik, 38,6 derecedir. En diisiik
olgiilen sicaklik ise -28,1 derecedir. Buradan da anlasilacag gibi, yillik sicaklik 66,7
derece ile biiyiik bir fark gosterir.

e Yagslar: Kiitahya'da yagislar, karasal iklime bagli olarak, kis, ilkbahar ve sonbaharda

gortliir. Yazlar1 genellikle kuraktir. Yillik ortalama yagis miktar1 565 mm’dir. En
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yagish ay aralik, en kurak ay agustostur. Yagislarm %38,8’i kis, %29,4'i ilkbahar,
%12,5'1 yaz, %19,3'i sonbahar aylarinda diiser. Kis aylarinda, sicakligin disiik ve
yiikseltinin fazla olmasi nedeniyle yagislar, genellikle kar seklinde, diger mevsimlerde
yagmur seklindedir. Kar yagish gilinlerin, yillik ortalama sayisi 19 giindiir. Kar kalinligi
ortalama 12 c¢m civarindadir.

e Basing ve Riizgarlar: Kiitahya cevresinde ortalama hava basinci, 904,7 milibardir. En
diisiik hava basinc1 873 milibar, en yiiksek hava basinci 928,4 milibardir. Kiitahya, yaz
aylarinda bir algak basing merkezi oldugu icin, 6zellikle kuzey sektdrlii riizgarlara
aciktir. Kiitahya'da hakim riizgar yonii, kuzeydir. Yildiz adli kuzey riizgari, her yil
ortalama 2944 kez eser. Bunu kuzeybatidan esen karayel izler. Daha sonra giineybatidan
esen lodos riizgar goriiliir. [limizde ortalama riizgar hiz1 1,7 m/s’dir. Olgiilen en yiiksek

riizgar hiz1 degeri, kuzeybatidan esen karayele ait olup 27,6 m/s’dir.

Kiitahya'da dogal bitki &rtiisii Akdeniz, Karadeniz ve I¢ Anadolu bdlgelerinin dzelliklerini tasir.
Kiitahya'da kuru ormanlar ¢ogunluktadir, ormanlarin dagilimi %48 karacam, %5 kizilgam, %1
kaymn %14 mese (Baltalik), %6 ardig, %25 karisik orman, %1 sedir, kizilagac, kestane, kavak,
koknardan ibarettir. Kiitahya'da orman alt1 alanlarinda toprak sartlarindan dolayr bozkir bitki
ortiisii hakimdir. Bozkir bitkileri igerisinde gelincik, yavsan, kuzukulagi, ¢obancantasi,
aslanagz1 gibi dogal bitkiler yer almaktadir. Kiitahya’da kuru ormanlar ¢ogunluktadir. Bunu
bozkir bitki topluluklari takip etmektedir. Ilin ormanlari, daha ok dag eteklerindeki platolarda
yer alir. Kiitahya’da orman alt1 alanlarinda toprak sartlarindan dolayr bozkir bitki ortiisii

hakimdir.
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2.3. Sosyoekonomik Yapi

Bugiinkii adiyla T.C. Sanayi ve Teknoloji Bakanlig1 tarafindan ilki 1969 yilinda hazirlanan
illerin Sosyoekonomik Gelismislik Endeksi Siralamasi Arastirmalari (SEGE) raporlar1 genel

olarak agagidaki maddeler gozetilerek hesaplanmaktadir:

+ Tllerin ekonomik ve sosyal gelismislik diizeyini yansitma durumu,
* Bireysel refaha etkisi,
* Veri teminindeki siireklilik,

« Istatistiksel anlamlilik.

2003 yilinda hazirlanan ¢alismasinda Kiitahya 40., ¢evre illerinden Eskisehir 6., Bilecik 18.,
Usak 30., Afyonkarahisar ise 44. siradadir. 2011 SEGE siralamasinda ise Kiitahya iki basamak
yukari ¢ikarak 38. siraya yiikselmis, Bilecik biiyiik bir diisiis yasamis ve 27. siraya gerilemis,
Usak 25. sirada kendine yer bulmus ve Afyonkarahisar da bir basamak yukar1 ¢ikmistir. TR33
Bolgesi’nin diger ili olan Manisa ise 25. siradan 23. siraya ylikselmistir. 2017 SEGE verilerine
gore Kiitahya 37., Eskisehir 7., Usak 29., Eskisehir 7. Siralarda yer almaktadir. Goriildiigii izere
genel olarak TR33 Bolge illeri, 2003 yilina gore 2011 ve 2017 yillarinda sosyoekonomik agidan
diger illere gore gelisme gostermistir. Boylelikle Bolge illerinin ve 6zellikle de Kiitahya’ nin
yasanabilirlik diizeyinin gorece arttigin1 gostermektedir. SEGE 2017 Raporuna gore Kiitahya

ilinin gelismislik kademesi 3 olarak hesaplanmustir (Sekil 2.4).
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Sekil 2.4. Tirkiye’de illerin sosyoekonomik geligsmislik kademesi siralamasi (SEGE, 2017)

2.4. Niifus

Cumbhuriyet sonrasi niifus hareketleri incelendiginde, Kiitahya niifusundaki ilk keskin diisiigiin
1950-1955 yillar1 arasim1 kapsadigi goriillmektedir. Bu donemde Kiitahya niifusundaki ciddi
azalisin sebebi ise o doneme kadar Kiitahya’ya bagli olan Usak’in, Kiitahya’dan ayrilarak il
statlisii kazanmasidir. Osmanli devrinde Kiitahya Sancagi’na baglh bir kaza olan Usak, 1924
yilinda yapilan idari diizenlemede yine Kiitahya vilayetinin bir kazasi1 olarak kalmis ve Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin yeni idari yapisi i¢inde Banaz, Sivasli, Karahalli ve Ulubey Nahiyeleri, Usak
kazasia baglanmigtir. 9 Temmuz 1953 tarihinde 6129 Sayili kanunla vilayet haline getirilen
Usak’in bu nahiyelerle birlikte Kiitahya’dan ayrilmasi sonucunda ise Kiitahya niifusunda
onemli bir diisiis yasanmistir. Diger taraftan Kiitahya niifusunun son yillardaki dagilimina
bakildiginda genel olarak 6nemli bir artis ya da azalma yasanmadig1 goriilmektedir (Tablo 2.1

ve Sekil 2.5).
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Tablo 2.1. Yillara gore cinsiyet bazinda Kiitahya niifus degerleri

Yil Kiitahya 11 Niifusu Erkek Niifusu Kadin Niifusu
2022 580.701 286.833 293.868
2021 578.640 284.739 293.901
2020 576.688 284.575 292.113
2019 579.257 285.020 294.237
2018 577.941 284.675 293.266
2017 572.256 282.661 289.595
2016 573.642 283.955 289.687
2015 571.463 282.816 288.647
2014 571.554 282.810 288.744
2013 572.059 283.574 288.485
2012 573.421 284.909 288.512
2011 564.264 279.162 285.102
2010 590.496 305.634 284.862
2009 571.804 285.911 285.893
2008 565.884 280.370 285.514
2007 583.910 296.167 287.743
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Sekil 2.5. Yillara gore Kiitahya ili toplam niifusunun degisimi

Yasa gore incelendiginde, en kalabalik niifusun 20-24 bandindaki yas grubunda oldugu

sOylenebilir (Sekil 2.6). Ancak agirlikl ortalamalar incelendiginde 2020 yilinda 37,8 olan yas
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ortalamasimin 2021 yilinda 38,0’a, 2022 yilinda ise 38,3’e yiikseldigi goriilmiistiir. Buradan
niifusun giderek yaslandigi goriilmektedir. Yag ortalamalarinin 20 yas itibariyle artis gdstermesi
otomobil sahipligindeki artislarin, 65 yas tizerindeki niifusun artmasi ile toplu tagimay1 licretsiz

kullanacak bireyler ve bireylerin hareketliliklerindeki degisiklik hakkinda ipucu vermektedir.
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Yag araliklar:
Sekil 2.6. Yillara gore Kiitahya ilindeki toplam niifusunun yas gruplarina dagilimlari
TUIK verilerine gore, Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi’ndeki bilgilere gore 2020 ile 2022
yillar1 arasinda Kiitahya’daki ilgelere ait niifus verileri Tablo 2.2°de verilmistir. Buradan

goriilecegi iizere, merkezdeki niifusun toplam il niifusuna oran1 2020 yilinda %47,3 iken, 2021

yilinda %47,9’a, 2022 yilinda ise %48,6’ya yiikselmistir.
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Tablo 2.2. Yillara gore Kiitahya’daki toplam niifusun ilgelere dagilimlari

Tice 2020 2021 2022

Niifus Oran Niifus Oran Niifus Oran
Merkez 272513 %47,3 277270 %47,9 282592 %48,6
Tavsanli 101848 %17,7 100832 %17,4 100568 %17,3
Simav 62237 %10,8 61845 %10,7 61265 %10,6
Gediz 49787 %8,6 50102 %8,7 50151 %8,6
Emet 19528 %3,4 19380 %3,3 18843 %3,2
Altintas 15835 %2,7 15506 %2,7 15018 %2,6
Domanig 14545 %2,5 14225 %2,5 14174 %2,4
Hisarcik 11772 %2,0 11491 %2,0 11115 %1,9
Aslanapa 8834 %1,5 8535 %1,5 8164 %1,4
Cavdarhisar 6110 %1,1 5892 %1,0 5771 %1,0
Saphane 5850 %1,0 5805 %1,0 5695 %1,0
Pazarlar 4884 %0,8 4813 %0,8 4840 %0,8
Dumlupinar 2945 %0,5 2944 %0,5 2854 %0,5
TOPLAM 576688 %100,0 578640 %0100.0 580701 %100,0

2022 yili verilerine gore, Kiitahya ilinde 282.592 kisi merkez ilgede yasarken, diger belde ve
koylerde yasayan kisi sayis1 298.458°dir. Merkez ilgede yasayanlarin toplam niifusa orani
%48,6, diger belde ve kdylerde yasayan bireylerin ise %51,4 tiir. Niifus bakimindan en biiyiik
ilceleri sirasiyla Merkez Ilge, Tavsanli, Simav, Gediz, Emet ve Altintas’tir. Merkez Ilge
yiiz6l¢limii bakimindan en biiytik ilgesidir, en kiigiik ilgesi ise Pazarlar’dir. Niifus bakimindan
en kii¢tik ilgesi ise Dumlupinar’dir. Kiitahya“‘daki ilge sayis1 12, mahalle sayis1 222, belde sayist
15 ve koy sayis1 ise 546°dir. Merkeze bagli mahalle sayisi ise 66°dir. Sehrin yiiz 6l¢timii 11.875
km? olduguna gdre, 2022 yilma igin ilin ortalama niifus yogunlugu degeri kilometrekare (km2)

basina diisen kisi sayist olarak yaklasik 50°dir.

Kiitahya ilinde miicavir alandaki mahallelere ait niifus bilgileri Tablo 2.3’te verilmistir.
Miicavir alandaki mahalle sinirlar1 Sekil 2.7°de gdosterilmistir. KUAP kapsaminda belirlenen
trafik analiz bolgeleri (TAB) mahalle sinirlar1 olarak belirlenmis ve modelleme ¢alismalarinda

Tablo 2.3’teki mahalle numaralar1 TAB numaralari olarak belirlenmistir.
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Tablo 2.3. Kiitahya 2021 yil1 i¢in niifus dagilimi

No Mabhalle Ad1 Niifus Alan Niifus Yogunlugu
(km?) (kisi/km?)

1 AGACKOY MAHALLESI 842 20,22 41,6

2 AKKENT MAHALLESI 12.376 11,60 1066,5
3 ALAYUNT MAHALLESI 434 39,11 11,1

4 ANDIZ MAHALLESI 1.199 9,41 127,4
5 ALI PASA MAHALLESI 6.114 0,54 11274,0
6 AYDOGDU MAHALLESI 117 11,12 10,5

7 BAHCELIEVLER MAHALLESI 13.772 1,21 11404,5
8 BALIKLI MAHALLESI 2.140 0,13 16672,3
9 BOLUCEK MAHALLESI 784 5,54 141,6
10 BOREKCILER MAHALLESI 976 0,28 3425,6
11 CEDIT MAHALLESI 2.762 0,11 25923,0
12 CEMALETTIN MAHALLESI 2.477 0,10 23641,7
13 CUMHURIYET MAHALLESI 9.629 1,04 9235,4
14 CALCA MAHALLESI 217 17,97 12,1
15 CIVLI MAHALLESI 91 5,82 15,6
16 DUMLUPINAR MAHALLESI 19.670 2,05 9606,6
17 ENNE MAHALLESI 700 13,43 52,1
18 EVLIYA CELEBI MAHALLESI 6.163 1,93 31934
19 FATIH MAHALLESI 9.991 0,50 19919,3
20 FUAT PASA MAHALLESI 4.587 1,40 3270,2
21 GAYBIEFENDI MAHALLESI 9.944 1,19 8350,9
22 GAZI KEMAL MAHALLESI 707 0,06 12590,5
23 GEVEN MAHALLESI 135 8,99 15,0
24 GULTEPE MAHALLESI 1.247 0,32 3934,9
25 GUVECCI MAHALLESI 772 17,24 44,8
26 HACIAZIZLER MAHALLESI 239 11,78 20,3
27 HAMIDIYE MAHALLESI 2.240 10,49 213,6
28 [KiZHUYUK MAHALLESI 276 8,78 31,5
29 INKOY MAHALLESI 1.643 9,47 1735
30 ISHAK SEYDI MAHALLESI 202 19,04 10,6
31 ISTIKLAL MAHALLESI 2.462 0,27 9106,5
32 KIRGILLI MAHALLESI 186 44,29 4,2
33 KIRAZPINAR MAHALLESI 9.975 7,29 1368,6
34 KUMARI MAHALLESI 177 25,89 6,8
35 LALA HUSEYIN PASA MAHALLESI 4.435 0,17 25586,7
36 MALTEPE MAHALLESI 2.784 0,27 10505,6
37 MARUF MAHALLESI 526 0,41 1284,1
38 MECIDIYE MAHALLESI 2.256 0,18 12325,1
39 MEHMET AKIF ERSOY MAHALLESI 5.474 1,39 3939,7
40 MEYDAN MAHALLESI 11.979 0,44 27206,7
41 MUDERRIS MAHALLESI 387 0,07 5374,8
42 OKCU MAHALLESI 637 7,51 84,8
43 OKMEYDANI MAHALLESI 4.319 0,84 5148,8
44 OSMANGAZI MAHALLESI 2.438 0,75 3253,6
45 OTUZ AGUSTOS MAHALLESI 6.659 1,22 5462,4
46 PARMAKOREN MAHALLESI 3.442 18,69 184,2
47 PASAM SULTAN MAHALLESI 478 0,06 7818,1
48 PERLI MAHALLESI 769 25,09 30,7
49 PIRLER MAHALLESI 1.857 0,09 213435
50 SARAY MAHALLESI 2.701 0,24 11372,7
51 SERVI MAHALLESI 4.819 0,22 21568,3
52 SINER MAHALLESI 830 7,81 106,2
53 SULTANBAGI MAHALLESI 2.123 0,32 6738,2
54 SOFU MAHALLESI 314 9,38 33,5
55 SAIR SEYHI DUMLUPINAR MAHALLES] 389 3,83 101,6
56 VEFA MAHALLESI 3.707 1,64 2263,3
57 YENIBOSNA MAHALLESI 375 4,19 89,4
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58 YENIDOGAN MAHALLESI 9.429 0,56 16860,5
59 YONCALI MAHALLESI 457 6,68 68,4
60 YETMIS BESINCI YIL MAHALLESI 7.172 0,57 12665,8
61 YILDIRIM BEYAZIT MAHALLESI 10.945 0,66 16588,2
62 YUNUS EMRE MAHALLESI 19.697 1,26 15612,7
63 YUZUNCU YIL MAHALLESI 7.543 2,19 3449,9
64 ZAFERTEPE MAHALLESI 10.118 3,93 2571,7
65 ZiGRA MAHALLESI 1.974 8,68 2273
66 ZIRAAT MAHALLESI 2.313 0,22 10422,9
258.592 418,17 618,4

Merkez niifusunun mahallelere dagilimi haritas1 Sekil 2.7°de, Merkez mahallelerdeki niifus

yogunlugu dagilimi Sekil 2.8’de verilmistir. Buna gore, merkezde bolge alani toplam 418,17

km? ve ortalama niifus yogunlugu 618,4 kisi/km? oldugu goriilmektedir.

Sekil 2.7. Merkez niifusunun mahallelere dagilimi
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Sekil 2.9. Kiitahya merkez mahalle sinirlar

Niifus yogunlugu
(kisi/km2)
]4-31

O 31-104

I 104 - 1357
B 1357 - 4112
B 4112 - 9956
B 9956 - 16309
B 16309 - 27207

44



2.5. listihdam

Kiitahya merkez ilgesinde hizmet sektorii ve sanayi sektorii onemli istthdam alanlaridir.
Merkezde yogunlasan okullar, saglik kuruluslari, resmi kurum ve ticari fonksiyonlar geliskin
kent yapisini ortaya koydugundan hizmet sektorii one ¢ikmaktadir. Bunun yaninda gelismekte
olan organize sanayisi ile Kiitahya, ulusal hedefle uyumlu olacak sekilde, sanayi ve hizmet
sektdrlerindeki istihdamin ve yaratilan katma degerin arttirilmasi amaglanmaktadir. TUIK 2018
yili verilerine gore, Kiitahya’nin Gayrisafi Yurtici Hasilas1 19.586.236 Bin TL’dir. Bunun
1.925.822 Bin TL’si Tarim sektoriinden; 6.675.976 Bin TL’si Sanayi Sektoriinden; 8.937.802
Bin TL’si Hizmetler sektoriinden; 2.046.636 Bin TL’si ise vergi ve siibvansiyonlardan

kaynaklanmigtir.

ISKUR Kiitahya Isgiicii Piyasas1 arastirmasi raporuna gore; Kiitahya ilinde ¢alisanlarin en fazla
oldugu sektorler imalat, madencilik ve tas ocak¢iligi ile toptan ve perakende ticaret
sektorleridir. Toplam calisanlarin i¢inde bu ii¢ sektorde calisanlarin oran1 %66,3 diizeyindedir.
Calisma kapsaminda Kiitahya ilinde 20 ve daha fazla calisani1 olan 441 isletme ic¢in veri

derlenmistir. Bu isletmelerde ¢alisanlarin sayisi Tablo 2.4’te gosterildigi gibidir.
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Tablo 2.4. 2020 y1l1 i¢in Kiitahya ilinde galisanlarin cinsiyete gore sektorlere dagilimi

. Erkek Kadin Toplam
Sekerier Calisan Calisan Calrlgan
imalat 15.197 6.092 21.289
Madencilik ve tas ocakgilig 4,277 271 4,548
Toptan ve perakende ticaret 2.836 1.555 4.390
idari ve destek hizmet faaliyetleri 2.840 625 3.465
insaat 1.855 392 2.246
Mesleki, bilimsel ve teknik faaliyetler 978 1.169 2.147
Elektrik, gaz, buhar ve iklimlendirme tretimi ve dagitim 1.571 66 2.037
Ulastirma ve depolama 1.572 243 1.816
Konaklama ve yiyecek hizmeti faaliyetleri 689 636 1.325
insan saghg ve sosyal hizmet faaliyetleri 354 693 1.048
Egitim 418 570 988
Su temini; kanalizasyon, atik yonetimi ve iyilestirme
faaliyetleri ' ! e 48 28 76
Gayrimenkul faaliyetleri 63 10 73
Finans ve sigorta faaliyetleri 52 14 66
Diger hizmet faaliyetleri 22 B 28
Bilgi ve iletisim 18 5 23
Kiltdr, sanat eglence, dinlence ve spor 7 5 12
Genel Toplam 33.197 12.381 45.578

2.6. Motorlu Kara Tasitlan Istatistikleri

TUIK verilerine gore, Tiirkiye’de trafige kayith arag sayis1 2021 y1li sonunda 25.249.119, 2022

yil1 sonunda ise 26.482.847°dir. Kiitahya’da ise 2021 yilinda 221108 olan bu deger 2022 yil1

sonu itibariyle bu deger 227.337’ye yiikselmistir (Sekil 2.10).
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Sekil 2.10. Kiitahya’da kayitl motorlu kara tagit sayilarinin yillara gére degisimi

2021 yili itibariyle 187 olan bin Kisi basina diisen otomobil sayis1 2022 yilinda 194’e

yiikselmigtir. Bu degerler komsusu olan Afyonkarahisar ve Bilecik illerine gore daha yiiksek,

Usak ve Eskisehir illerinden daha disiiktiir (Tablo 2.5). Tiirkiye ortalamalar ile kiyaslandigi

ise lilke ortalamasinin yaklasik %16 tizerinde oldugu goriilmustiir (Sekil 2.11). 2022 yili iilke

ortalamalarina gore, bin kisi basina otomobil sahipligi degerlerinin Liiksemburg’da 784,

Polonya’da 771 ve Fransa’da 668 oldugu dikkate alindiginda iilkemizde de bu degerlerin hizla

artacag diistiniilmektedir.

Tablo 2.5. Bin kisi bagina otomobil sahipliginin yillara gére degisimi

Yillar Kiitahya Tiirkiye Ortalamasi Afyonkarahisar  Bilecik  Eskisehir Usak
2010 117 102 77 78 132 116
2011 132 109 83 95 141 127
2012 139 114 89 103 148 136
2013 149 121 95 113 157 146
2014 158 127 103 122 164 155
2015 168 134 109 131 173 165
2016 177 142 115 139 181 173
2017 185 149 121 148 189 180
2018 185 151 122 150 191 183
2019 182 150 120 151 189 180
2020 187 157 123 156 196 185
2021 191 162 126 155 200 190
2022 194 167 130 157 203 195
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Sekil 2.11. Kiitahya’daki bin kisi bagina otomobil sahipliginin yillara gére degisiminin

Tiirkiye ortalamasi ile karsilagtirilmasi

2.7. Arazi Kullanim

Kiitahya merkez ilgesinde 2014 yilinda yapilan arastirmaya gore kentsel alan kullanimi i¢inde
%35,6 oranla 1067,8 hektar konut alan1 bulunmakta olup, yapi kalitesi ve durumu ilge geneline
homojen dagilmaktadir. KB Nazim Imar Plam1 Agiklama Raporu™na gore, Ticari alanlar 52,2
hektar ile kentsel alan kullaniminin %1,8 ini olusturmaktadir. Kiitahya merkez ilgede bulunan
kiitiiphane, halk egitim merkezi, 6grenci yurdu, futbol sahasi, mahalle parklar1 ve pazar alanlari
gibi sosyal donatilar 31,1 hektar alan kaplayarak kentsel arazi kullaniminin %1,03’{in{
kapsamaktadir. Merkez ilgedeki anaokulu, ilkokul, lise ve {iniversitenin kapsadigi alan 62,1
hektar olup, kentsel arazi kullaniminin %2,07’sine tekabiil etmektedir. Saglik Ocaklari, saglik
merkezleri, rehabilitasyon merkezleri, halk sagligi laboratuvari, devlet hastaneleri, agiz ve dis
saglig1 merkezi gibi saglik tesislerinin kentsel arazi kullanimi1 %0,31 olup 21,69 hektar alan
kapsamaktadir. Kiitahya’nin Merkez yerleskesinin tek ilge olmasi sebebiyle belediye haricinde,

Adliye, Tapu Sicil Miidiirliigii, Mal Miidiirliigii, ilce Emniyet Midiirliigii, ilge Milli Egitim
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Midiirligi (MEB) gibi birgok idari ve resmi birim kent merkezinde bulunmaktadir. Resmi ve
idari birimlerin kent i¢i arazi kullanimindaki kapladig: alan 57,5 hektar olup, toplam kent igi
arazi kullanimmin %1,95’ini kapsamaktadir. Ilgenin her mahallesinde bulunan park ve yesil
alanlarla birlikte kapali ve agik spor alanlar1 kent i¢i arazi kullanimin % 1,3’{inli icermekle
birlikte 40,2 hektar alandan olusmustur. Dini tesisler kentsel alanlar ise kent i¢i arazi
kullaniminin %0,31’ini 9,2 hektar alan kapsayarak olusturmaktadir. Tim bu mekanlarin
yaninda kent i¢i arazi kullaniominin %3,2’sini kapsayan Askeri alanlar 211,26 hektar alanda
bulunmaktadir. Kisi basma 20,15 metrekarelik alan1 kapsayan tarim alanlarinin kent igi

kullanimdaki orant1 ise %10,66’lik paya sahiptir.

Miicavir alandaki mahallelerdeki toplam bagimsiz boliim sayis1 ve merkez bolgedeki toplam
bagimsiz boliim yogunlugu dagilimi haritalar1 Sekil 2.12 ve Sekil 2.13’te verilmistir. Sekil
2.14’te mahallelerdeki mesken sayilart ve Sekil 2.15’te ise merkez bolgedeki mesken
yogunlugu dagilimi haritalar1 verilmistir. Buradan da anlasilacag izere, Kiitahya merkezinden

yayilmak tizere daha ¢cok dogu-bati ve kuzey dogrultuda kentlesmistir.

Merkez mahallelerdeki saglik birimi olarak; hastanelerdeki poliklinik, saglik ocagi, aile sagligi

merkezi ve rehabilitasyon merkezi sayilarinin dagilimlart Sekil 2.16’da, merkez bolgedeki

saglik birimi yogunlugu dagilimlari ise Sekil 2.17°de verilmistir.
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Toplam Bagimsiz
Bolim Sayisi

2 ENNE MAHALLESI £ g Yy : X } 0-150
SYONCAL] MAHALLESI SR, # % AN\ 150 - 300
8 o g 300 - 600
HALLEST $ { ) ; @z 600 - 900
- B ¢ st 900 - 1800
SAIRISEYHI DUM ¥ . : g 1800 -3000 N
oY MABALLEST . y? w7 - o 3000-5000
‘ ] 5000 - 10000 I

10000

BOLUCEK MAHALLESI

GUVECCI MAHALLES] ATt

YENIDOGAN MAHALLESI
E S BESINCT YIL MAHALLESI
HAMIDI¥E MAHALLEST

Toplam Bagimsiz
Bolim Sayisi
1-5

5-10
10-20

20 - 50

50 - 100
100 - 200
200 - 300
300 - 600
600 - 1200
1200- 2400 N
2400 - 14000 N

Sekil 2.13. Merkez bolgedeki toplam bagimsiz boliim yogunlugu dagilimlari
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Mesken Sayisi
0-150 [
150-300 [
300-600 [0
600 - 1200 [
1200 - 2000 [
2000 - 4000 [N
4000 - 6000
6000 - 8900 Ml ¥

Mesken sayisi
0-10
10-20

20 - 50

50 - 100

100 - 150
150 - 200
200 - 250
250 - 300
300 - 400

Sekil 2.15. Merkez bolgedeki mesken yogunlugu dagilimlari
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KIRGILLT MAHALLEST

Hastane, Poliklinik,
Aile Saghgi Mrk. ve
Rehabilitasyon Mrk.
Sayisi

0% L
1-2 =]
2-3 g
G5 [ 3]
5y iz}

Sekil 2.17. Merkez bolgede saglik birimi yogunlugu dagilimi
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Mahallelerdeki is yeri sayilarinin dagilimlart Sekil 2.18°de verilmistir. Miicavir alanin
kuzeyinde Calca Mahallesi ile Inkéy Mahallesi arasinda yerlesmis Kiitahya 30 Agustos
Organize Sanayi Bolgesi (Calca OSB) ve doguda Alayunt Mahallesi’nin ¢evreledigi Kiitahya
Organize Sanayi Bolgesi (Kiitahya OSB) bulunmaktadir. Bu bolgeler ile kent merkezi arasinda
yolculuk iiretim ve ¢ekimleri oldugu gibi Eskisehir, Afyonkarahisar, Usak ve Bilecik tarafindan
gelen ve bu yonlere giden trafigin de bir kisminin kaynagi olarak goriilmektedir. Bu nedenle
Sekil 2.19°da gosterildigi lizere, merkezdeki 66 mahallenin yaninda Calca OSB 67 no.lu TAB,
Kiitahya OSB 68 no.lu TAB olarak belirlenmistir. Calismanin basladig1 sirada Parmakoren
Mahallesi boliinerek Hilalkent Mahallesi adinda yeni bir mahalle olarak olusturulmustur.
Ancak KB tarafindan benzer 6zellik gosterecegi ifade edildigi ve yeni mahalleye ait heniiz
veriler temin edilemediginden Parmakoren Mahallesi, Hilalkent Mahallesi’ni de kapsayacak

sekilde analizler yapilmistir.

ISHAK SEYDI MAHALLES]

PARMAKOREN MAHALLEST

Is Yeri Sayisi
5-20 -
20-50 [
50-200 []
200-400 [
400 - 1000 [
1000 - 1600 W %
1600 - 2220 [ %8

Sekil 2.18. Mahallelerdeki is yeri sayilarinin dagilimi

53



[] Mahalleler

[ Kitahya 30 Agustos OSB
(Calca OSB)

[ Kitahya OSB

Sekil 2.19. TAB olarak OSB ve mahalle sinirlarinin gosterimi

Kiitahya’da 1974 yilinda Eskisehir Iktisadi ve Idari Bilimler Akademisi’ne bagl olarak kurulan
Kiitahya Iktisadi ve Idari Bilimler Akademisi 2018 yilinda giiniimiizdeki adiyla Kiitahya
Dumlupinar Universitesi (DPU) olarak akademik faaliyetlerini yiiriitmektedir. DPU Kiitahya il
merkezinde; Evliya Celebi, Simav Dr. Ibrahim Naci Eren ve Tavsanli Yerleskesi olmak iizere
iic yerleskeye sahiptir. Bilinyesinde 1 enstitii, 11 fakiilte, 1 yiliksekokul ve 14 meslek
yiiksekokulu barindirmaktadir. 2018 yilinda, DPU’den ayrilarak biinyesinde 4 Fakiilte, 1
Enstitii, 4 Meslek Yiiksek Okulu bulunan Kiitahya Saghk Bilimleri Universitesi (KSBU)
kurulmustur. KSBU Zafertepe Mahallesi, Alipasa Mahallesi ve Evliya Celebi Kampiisii
icerisinde yerlesmis gelecekte agilacak yeni birimleri ile Dumlupinar Mahallesi’nde merkez

kampiis seklinde konuslandirilmasi planlanan gelismekte olan bir {iniversitedir.

MEB’e bagli olarak Kiitahya ilinin biitiiniinde 581 okul/kurum bulunurken bunlarin 319 tanesi

merkezde yer almaktadir. Universitelere bagl béliimlerin, MEB’e bagl okul ve kurumlarim
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biitiiniiniin egitim birimi olarak dikkate alinarak olusturuldugu mahallelerdeki okul sayilarinin

dagilimi Sekil 2.20°de, merkez bolgede okul yogunlugu ise Sekil 2.21°de verilmistir.

KIRGILLT MAHALLESI

Universite Birimi

ve Okul Sayisi
0-1 [ ]
1-2 !
2-3 =l
3-5
5-10

10- 30 [ |
30-70 |

Sekil 2.20. Mahallelerdeki tiniversite boliimii ve okul sayilarinin dagilimi
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Sekil 2.21. Merkez bolgedeki iiniversite boliimii ve okul yogunlugu

Sekil 2.22°de gosterildigi gibi merkez bolgede toplam 969.701 m? alana sahip park/bahce
bulunmaktadir. Ozellikle ev tabanli olan ve olmayan diger yolculuklar igin yolculuk ceken
bolgeler olmasi agisindan incelenmesi gereklidir. Kentin en biiyiik aligveris merkezinin (AVM)
de Akkent Mahallesi sinirlari igerisinde bulunan Sera AVM oldugu goriilmektedir. Ayrica tarihi
kent merkezine yakin Kiitahya Vazo civarindaki aligveris cazibe alanlar1 Sekil 2.23’te

verilmistir.
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Sekil 2.23. Merkez bolgedeki aligveris cazibe alanlari

< Sera AVM
A Kiitahya Vazo
[ Aligveris Cazibe TAB'lar
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Kiitahya merkez de hafta i¢i her giin ve cumartesi giinleri sadece Merkez Pazar olmak {izere
dokuz noktada pazar yerleri kurulmaktadir. Tablo 2.6’da pazar yerleri ve giinleri, Sekil 2.24’te

pazar yeri konumlar1 gosterilmistir.

Tablo 2.6. Kiitahya merkezdeki pazar yerleri ve pazar giinleri

Pazar Adi Giin

Ziraat Pazar1 Pazartesi

Sporkent Semt Pazar1 Pazartesi

Evliya Celebi Pazari Sali

Yenidogan Pazari Sali

Merkez Pazar Carsamba - Cumartesi
Fatih Semt Pazari Persembe

Kale Pazari Persembe

Gaybi Efendi Pazari Cuma

Toki Pazar Cuma

Sekil 2.24. Kiitahya merkezdeki pazar yeri konumlari

Kiitahya merkezde {i¢ tanesi stad olmak iizere alt1 futbol miisabakasi yapilabilecek saha
bulunmaktadir. Dumlupinar stad1 7058 kisi, Mustafa Asim Alkis Stad1 1000 kisi, 30 Agustos
Stad1 1250 kisi, TOKi 1 ve TOKI 2 sahalar1 1000’er kisi ve Yesilay Sahasi 500 kisi

kapasitesiyle hizmet vermektedir. Iki adet yiizme havuzu, ii¢ adet basketbol ve tenis
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miisabakalarmin yapilabilecegi spor kompleksi bulunmaktadir. Sportif miisabaka amagli bu

alanlarin otopark kapasiteleri Tablo 2.7’de, konumlar1 Sekil 2.25’te gdsterilmistir.

Tablo 2.7. Kiitahya merkezdeki spor tesisleri ve otopark kapasiteleri

Tesis Ad1

Otopark kapasitesi

DUMLUPINAR STADI

MUSTAFA ASIM ALKIS STAD

30 AGUSTOS STADI

TOKI 1

TOKI 2

YESILAY SAHASI

DUMLUPINAR KAPALI SPOR SALONU
KUTAHYA YENI SPOR SALONU
DUMLUPINAR UNIVERSITESI SALONU
TOKI YUZME HAVUZU

D.P.UHAVUZ

250
30
75
50
50

Sekil 2.25. Kiitahya merkezdeki spor tesislerinin konumlar1

Konaklama tesisi olarak, Kiitahya ilinde toplam 67 adet otel, pansiyon ve apart bulunmaktadir.

Konaklama alanlarinda toplamda 1642 oda ile 3291 kisinin konaklamasina imkan vermektedir.

Merkez bolgedeki konaklama tesislerinin konumlar1 Sekil 2.26’da gosterilmistir.
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A Konaklama tesisi
konumu

TAB Sinirlan

Sekil 2.26. Kiitahya merkezdeki konaklama tesislerinin konumlari

2.8. Saghk Kurumu Verileri

Kiitahya Il Saglik Miidiirliigii'nden alinan verilere gore, Kiitahya ilindeki kamu ve 6zel
hastanelerdeki toplam yatak kapasiteleri Tablo 2.8’de verilmistir. Aile sagligi merkezlerindeki

muayene sayilar1 ve toplam personel sayilar1 Tablo 2.9’daki gibidir.
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Tablo 2.8. Kiitahya ilindeki kamu ve 6zel hastanelerdeki toplam yatak kapasiteleri

SBU KUTAHYA EVLIYA CELEBI EGITIM VE ARASTIRMA

HASTANESI 950
TAVSANLI DOC.DR.MUSTAFA KALEMLI DEVLET HASTANESI 285
SIMAV DOC.DR.ISMAIL KARAKUYU DEVLET HASTANESI 150
GEDIZ DEVLET HASTANESI 100
EMET DR.FAZIL DOGAN DEVLET HASTANESI 60
YONCALI FiZIK TEDAVI VE REHABILITASYON HASTANESI 250
2. VE 3.BASAMAK SAGLIK TESiSLERi TOPLAM 1.795
| ENTEGREILCEHASTANELERI _ [YATAKSAvISL |
ALTINTAS ILCE DEVLET HASTANESI 15
ASLANAPA ILCE DEVLET HASTANESI 5
CAVDARHISAR ILCE DEVLET HASTANESI 10
DOMANIC ILCE DEVLET HASTANESI 15
HISARCIK ILCE DEVLET HASTANESI 10
SAPHANE iLCE DEVLET HASTANESI 5
ENTEGRE ILCE HASTANELERI TOPLAM 60
| OZELHASTANELER [YATAKSAYISL |
OZEL KUTAHYA ANADOLU HASTANESI 91
OZEL PARKHAYAT KUTAHYA HASTANESI 78
OZEL HASTANELER TOPLAM 169

510 (GENEL)+100 (FTR)

KUTAHYA SEHiIR HASTANESI 610

Tablo 2.9. Kiitahya ilindeki aile sagligi merkezi muayene sayilart ve personel sayilari

MERKEZ 1.266.520 1.352.851 1.224.262
ALTINTAS 78.368 85.903 77.930
ASLANAPA 47.420 49.148 48.373
CAVDARHISAR 30.044 36.399 36.375
DOMANIC 71.956 83.115 70.739
DUMLUPINAR 16.607 16.627 13.556
EMET 101.993 106.827 105.751
GEDIiz 191.634 220.453 189.939
HISARCIK 65.305 80.035 84.185
PAZARLAR 25.799 28.031 25.222
SIMAV 240.163 296.647 286.322
SAPHANE 27.296 32.826 33.207
TAVSANLI 496.423 540.305 455.030
AILE HEKIMi 196

AILE SAGLIGI CALISANI 174
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2.9. Calisan Sayilar

Kiitahya ilinde 2019-2021 arasindaki yillarda fiili ¢alisan zorunlu sigortali ve memur sayilarini

Tablo 2.10’da verilmistir.

Tablo 2.10. Kiitahya ilinde 2019-2021 arasindaki yillarda fiili ¢alisan sayilari

4/a Aktif Zorunlu Sigortali 4/c Aktif Memur Sayisi ..
Sayisi Degisim

YIL Toplam Toplam Genel Orani

Kadin | Erkek Kadin | Erkek toplam (%)

Sayis1 Sayis1 Galisan Sayis1 Sayis1 Calisan

Sayisi Sayis1

2019 | 23.999 | 66.957 | 90.956 6.950 | 16.177 | 23.127 | 114.083 -
2020 | 23.447 | 72.595 | 96.042 6.948 | 15.500 | 22.458 | 118.500 | +3,72
2021 | 28.247 | 78.751 | 106.998 | 7.092 | 15.320 | 22.412 | 129.410 | +8,43

2.10. Ogrenci Sayilar

KUAP kapsamindaki ¢alismalar i¢in Kiitahya Dumlupinar Universitesi Rektorliigii tarafindan

Kasim 2021 itibariyle verilen iiniversite 6grencisi sayilar1 Tablo 2.11°deki gibidir. Milli Egitim

Miidiirliigii verilerine gore okul tiiriine gére 6grencisi sayilart Tablo 2.12°de verilmistir.

Tablo 2.11. Kiitahya Dumlupmar Universitesi yerleskeye gore aktif 6grenci sayilari (2021)

Yerleske Aktif Ogrenci Sayist
Altintas Yerleskesi 460
Cavdarhisar Yerleskesi 23
Domani¢ Yerleskesi 228
Dumlupinar Yerleskesi 79
Emet Yerleskesi 923
Evliya Celebi Yerleskesi 29.754
Gediz Yerleskesi 1.417
Germiyan Yerleskesi 7.013
Hisarcik Yerleskesi 5 521
Pazarlar Yerleskesi 473
Simav Yerleskesi 2.091
Saphane Yerleskesi 390
Tavsanli Yerleskesi 1.652
Genel Toplam 45.024
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Tablo 2.12. Kiitahya’da MEB’e kayith 6grenci sayilart (2021)

Okul Tiirii Ogrenci Sayisi
Anadolu Imam Hatip Lisesi 1604
Imam Hatip Lisesi 708
Imam Hatip Ortaokulu 1325
Anadolu Meslek Programi 4578
Cok Programli Anadolu Lisesi 76
Giizel Sanatlar Lisesi 202
Spor Lisesi 222
Anadolu Lisesi 4667
Fen Lisesi 362
Sosyal Bilimler Lisesi 517
BILSEM (Ustiin veya Ozel Yetenekliler) 421
Ilkokul (Hafif Diizeyde Zihinsel Engelliler) 46
Ilkokul (Isitme Engelliler) 19
Ortaokul (Hafif Diizeyde Zihinsel Engelliler) 71
Ortaokul (Isitme Engelliler) 9
Ozel Egitim Meslek Okulu (Zihinsel Engelliler) 80
Ozel Egitim Uygulama Okulu ( 11I. Kademe) 53
Ozel Egitim Uygulama Okulu (I. Kademe) 89
Ozel Egitim Uygulama Okulu (II. Kademe) 71
[kégretim Okulu 12339
Ortaokul 9580
Genel Toplam 37.039
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3. MEVCUT ULASTIRMA AGI

3.1. Karayolu Ag1

Kiitahya; Eskisehir, Usak ve Afyonkarahisar illeri ile Tavsanli il¢esi kesisiminde, 6nemli transit
trafige maruz kalan bir ildir (Sekil 3.1). Karayollar1 14. Bolge Miuidiirliigii 2022 verilerine gore,
Kiitahya i¢in satih cinsine gore kilometre cinsinden yol ag1 bilgileri Tablo 3.1°de verilmistir.

Buradan elde edilen bilgiye gore Kiitahya ili i¢in toplam sebeke uzunlugu 887 kilometre oldugu

goriilmektedir.
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Sekil 3.1. Karayollar1 14. Bolge Miidiirliigii Kiitahya yol ag1
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Tablo 3.1. Kiitahya i¢in satih cinsine gore yol ag1 (km)

ASFALT YOLLAR DIGER SEBEKE
Yol Tipi PARKE | STABILIZE | TOPRAK -
BAE’.'E'S',;IB SATHIi KAPLAMA | TOPLAM YOLLAR | UZUNLUGU
Devlet
Yolu 284 158 442 - - - 35 477
il Yolu 18 386 404 6 - - - 410
Toplam 302 544 846 6 - - 35 887

Calisma kapsaminda PTV VISUM makro simiilasyon yazilimina iglenen verilere gore, toplam
116,4 km uzunlugunda bulvar, 337,4 km uzunlugunda cadde, 567,6 km uzunlugunda sokak
niteliginde yol baglantis1 bulunmaktadir. Toplam 8434 diigiim noktasi, 24976 baglanti, 78656
doniis bulunmaktadir. Yol hiyerarsisine gore Kiitahya merkez bolgedeki ulasim agi Sekil 3.2°de

verilmistir.

Mevcut Durum (2022)
Yol Hiyerarsisi

Devlet Yolu

I. Derece Yollar

Il. Derece Yollar

Toplayici Yollar
Yerel Yollar

Kavsak ci

Yaya

Demiryolu

0 2 4 6 km

Sekil 3.2. Yol hiyerarsisine gore Kiitahya merkez bolgedeki ulagim agi
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3.2. Toplu Tasima Sistemi

Kiitahya’'nin toplu tasima filosunda 23 adet Temsa, 61 adet Otokar, 2 Mercedes, 190 adet Isuzu
ve 11 adet Karsan olmak iizere 2011-2017 model yili araligindaki toplam 287 adet arag ile

hizmet vermektedir. Kullanilan ara¢larin tiimiinde dizel yakit kullanilmaktadir.

Toplam 24 hatta 525 durak noktasi ile hizmet veren toplu tasima sisteminin glizergahlar1 Sekil

3.3’te, durak yerleri Sekil 3.4’te verilmistir.

Mevcut Durum (2022)
Toplu Tagima Guzergahlari

Route courses
Transport systems

— B

[— s—
0 2 4 6 km

Sekil 3.3. Toplu tasima hatlari
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Mevcut Durum (2022)
Toplu Tagima Duraklan

H' B, Mbus

[— S—
0 2 4 6 km

Hi H H jHH H
i H : H

il

H - “HHAHHT

H Hi

Sekil 3.4. Toplu tasima durak noktalar1

Toplu tasimada oturarak seyahat eden yolcu kapasitesi 7149, ayakta yolcu kapasitesi 7943
kisidir. Tablo 3.2’de 2022 yilina ait tiim hatlarin giinliik, haftalik ve aylik ortalama yolcu

sayilar1 gosterilmistir. 2023 y1l1 giincel ticret tarifesi de tablo 3.3 te gosterildigi gibidir.

Ulasim filosuna katma iizere 5 adet 12 metrelik Solo ultra hizli sarjli elektrikli otobiis siparisi
verilmigstir. Eyliil 2023°de teslim edilmesi planlanan araglardan ihtiyag¢ halinde, 2024 yilinda 5
adet daha siparis verilmesi diislintilmiistiir. 29 oturan, 41 ayakta ve 1 engelli olmak tizere 71
yolcu kapasitesi bulunan elektrikli otobiisler 12 metre uzunlugunda, 2,550 metre genisligi ve
3,80 metre yiiksekligindedir. Yapilan fizibilite ¢aligmalarinda elektrikli otobiislerin ve yeni
nesil dizel otobiislerin ekonomik Omriiniin 15 y1l oldugu ve bu siirelerden sonra hurda

gonderilmesi gerektigi bilinmektedir.
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Tablo 3.2. Toplu tagima sistemine ait hat bazinda ortalama yolcu sayilari

Ortalama Giinliik Ortalama Haftahk Ortalama Aylik Yolcu
Hat No
Yolcu Sayisi Yolcu Sayis1 Sayisi
1 10925 76733 303648
2 6001 42070 166280
3 1230 4922 19680
4 9610 38471 153880
5 11645 81495 325980
6 10880 76282 305125
7 5010 35090 140360
7A 8294 58075 232324
7B 245 1717 6851
8 1148 8022 32083
9 1765 12383 49530
10 1033 7275 29100
12 402 2805 11220
13 218 1518 6073
14 247 1683 6732
15 89 628 2511
16 2257 15799 63196
17 26 186 744
20 1228 8582 34320
23 95 658 2632
24 195 1360 5400
25 97 680 2700
26 600 4192 16750
27 670 4688 18750
ORTALAMA 3.079,58 20.221,42 80.661,21
Tablo 3.3. Toplu tasima sistemi {icret tarifesi
TARIFE UCRET TARIFESI
TAM BINIS 75TL
ILKOKUL-LISE 50TL
UNIVERSITE 6,0 TL
UNIVERSITE IKAMET KART 50TL
KARE KODLU BILET 85TL
AKTARMA 30TL
UNIVERSITE ICINDE 16 NO.LU HAT 25TL
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5A hattt Dumlupinar Mahallesi - Belediye Binas1 Onii giizergahinda ilave 4 durak ile Mayis-
Haziran 2023’de hizmete ac¢ilmasi planlaniyor. SA hattinin aylik tahmini yolcu sayis1 200.000
kigidir. 1 numarali hat Zafertepe Ana Durak - Yonca Mabhallesi giizergahinda ilave 2 durakla
aylik 100.000 kisi yolcu kapasitesine ulasilacagi diisiiniilen hat Eyliil-Ekim 2023’de yeni

alinacak elektrikli otobiislerle hizmete girmesi bekleniyor.
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4. SAHA CALISMALARI

Ucgiincii boliimde KUAP kapsaminda ¢aligmanin analiz bolgesi olan Kiitahya’da yapilacak saha

caligmalar1 hazirligi ile ilgili bilgiler verilmistir.

4.1. Hane Halki Anketi Calismasi

Ulagim ana plan1 kapsaminda yapilacak analiz ¢aligsmalarinin veri seti sehrin arazi kullaniminin
yani sira sehirde yasayan bireylerin sosyoekonomik 6zellikleri ve yolculuk karakteristikleri ve
tercihlerini icermelidir. Bu amagla KUAP calismasi i¢in Kiitahya’da yasayan bireylerin
sosyoekonomik durumlari ve mevcut ulasim altyapisi ile gergeklestirdikleri yolculuklar
hakkinda bilgilerin toplanabilmesi i¢in belirlenecek drneklem diizeyinde hane halki ve yurt
anketleri yapilmistir. Anket calismalari 2021 yili Aralik ay1 ile 2022 yili Temmuz aylari
arasinda Covid-19 salgin siirecindeki kisitlamalarin  olmadigt zamanlarda yapilmaya
calistlmistir. Normalde 2021 yilinin ilk aylarinda baglamasi planlansa da Covid-19 salgininin
yayginlagsmasi nedeniyle yolculuk sayilarinin azalmasi, anketor teminindeki giigliik, anket
cevaplamaya olan yatkinligin diisiik olmasi gibi nedenlerle uzun bir zaman araliginda

tamamlanabilmistir.

Yapilacak anket calismasinda, projenin 2021 yilinda baglamasi nedeniyle, mahalle bazinda
niifus verisi bulunan 2020 y1l1 niifus verilerine gore en az %35 6rneklem oranina gore, kayiplari
da dikkate alarak yaklasik 15.000 kisiye anket yapilmasi planlanmistir. Calismada her bir
mahallede en az belirlenen Orneklem oranini saglayacak sekilde, rassal olarak secilen
bulvar/cadde/sokaklardaki hanelerde anketler diizenlenmistir. Mahalle smirlart  ve

bulvar/cadde/sokaklar Sekil 4.1°de verilmistir.
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Sekil 4.1. Calisma bolgesindeki bulvar/cadde/sokaklar ile birlikte mahalle sinirlart

Gerekli anketleri yapmak iizere, KUAP protokol ortaklaridan DPU 6grencilerinin basvurulari
alinarak anket ¢alisma ekibi olusturulmustur. Rassal olarak belirlenen binalara anket yapmak
tizere gonderilen saha ¢alisanlari tarafindan, oncelikle haneye ait sosyoekonomik durumu
gosteren Sekil 4.2°deki hane halki sosyoekonomik bilgiler formunu, hanedeki 6 yasindan biiyiik
her birey i¢in de Sekil 4.3’teki hane halki bireysel yolculuk bilgileri formunu kullanarak anket

calismasi diizenlenmistir.
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T.C. KUTAHYA BELEDIYESI
ULASIM ANA PLANI
HANE HALKI ANKETI

Mahalle Kodu
Bolge Kodu
Cadde/Sokak Kodu
Ev Kodu

Mahalle Adi
Cadde/Sokak Adi
Dis kapi no

ic kapi no
Telefon No

Bina/apartman no
Daire no (miistakilse 0 yaziniz)

Anketdr kontrolii igin hanedeki herhangi bir kisiye ait telefon numarasi

Ev Halki Bilgileri (Yolculuk bilgisi bulunmasa da bu sayfa doldurulacaktir)

Calisma Durumu (X konulacak) Ehliyeti var Cinsiyet
Kisi Numaras| Ya 1 2 3 4 5 mi? (X konulacak)
s s Caligiyor Ogrenci Emekli | Ev Harmmi| Calismiyor| (X konulacak) | KADIN | ERKEK
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
[Ev halkina ait toplam 6zel otomobil sayisi | |
[Ev halkina ait olmayan diizenli kullanilan arag sayisi (girket araci vs.) | |
[Ev halkina ait diger motorlu arac sayisi (motorsiklet vb.) | |
[Ev halkina ait bisiklet sayisi | |
Evet Hayir

[Yagadiginiz evin sahibi misiniz? (X konulacak)

[Ev halkina ait toplam ev sayisi

[Hanenizin toplam aylik geliri ne kadardir?

Hanede yasayan herkes dahil toplam tahmini aylik gelir

Anket Numarasi
Anketor Numarasi
Tarih:

Saat:

Sekil 4.2. Hane halki sosyoekonomik bilgiler formu
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Sekil 4.3. Hane halki bireysel yolculuk bilgileri formu
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Hane halki anketi calismalar1 kapsaminda 4575 hanedeki 14787 kisiye ait anket verisi
toplanmigtir. Katilimeilarin %49,4°i4 kadin, %50,6’s1 erkektir (Sekil 4.4). Anket yapilan
hanelerdeki 6837 kisi yolculuk yapmis, 7481 kisi yolculuk yapmamistir. 469 kisi ise evde
bulunmadigindan hanesindeki diger kisiler tarafindan sosyoekonomik 6zellikleri temin edilmis

ancak yolculuk verilerine dahil edilmemistir.

M Erkek WKadin

Sekil 4.4. Hane halki anketine katilanlarin cinsiyet dagilim1

4.2. Yurt Anketi Calismasi

Yurt anketleri kapsaminda; Hezar Dinari Ogrenci Yurdu, Kiitahya-Zafertepe Ogrenci Yurdu,
Dumlupmar Ogrenci Yurdu, Kiitahya Yesevi Ogrenci Yurdu, Emine Giilbahar Hatun Ogrenci
Yurdu ve Hayme Ana Ogrenci Yurdu kurumlarinda ikamet eden &grencilere hane halki
anketleri i¢in belirlenen 6rneklem orani esas alinarak anketler diizenlenmistir. Anket calismasi
o0grenim donemi igerisinde olacak sekilde, hane halki anketleri ile uyumlu olarak, 2022 yilinin
May1s, Haziran, Ekim ve Kasim aylarinda yapilmistir. Oncelikle yurtlarda sosyoekonomik
durumu ve gevresel faktérlerden memnuniyet derecelerini gosteren Sekil 4.5’teki yurt anketi

bireysel sosyoekonomik bilgiler ve memnuniyet formu ve Sekil 4.6’daki yurt anketi bireysel
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yolculuk bilgileri formu kullanilarak toplamda 1027 6grenciye anket diizenlenmistir. Ankete

katilan 6grencilerden 361 tanesi yolculuk yapmis 666 tanesi yolculuk yapmamastir.

KUTAHYA BELEDIYESI - ESKISEHIR OSMANGAZIi UNIVERSITESI - KUTAHYA DUMLUPINAR UNIVERSITESI
KUTAHYA ULASIM ANA PLANI

YURT OGRENCILERI ANKETI

Anket No* Mahalle Adi
Yurt No** Cadde/Sokak Adi
Kisi No Ogrenci Yurdu Adi Tarih:
Blok-Oda No Saat:
Anketor Numarasi I:l Telefon No Bilgileri kontrol etmek igin, istege badl
Kisisel Bilgiler Birini segin
Yas: Su anda Kiitahya'da bir iste galigiyorum [ ] Calismalara
) Su anda galigmayip, daha 6nce Kutahya'da bir iste caligtim [ ] ozel ders
Kadin Erkek Farkl bir sehirde galistim [ 1] verme
| Cinsiyet.] L1 T 1711 Hig caismadim| [ | dahildir
Gormekte oldugunuz egitim dizeyi
Onlisans Lisans Yiiksek Doktora
1.6gretim [ 2.6gretim [ 1.6gretim | 2.6gretim Lisans
[ ] | [ 1 [ 1 | [ 1] [ ] [ ]
Evet Hayir
Ozel otomobilinizvarmi?| [ ] [ ] Burada, Kiitahya'da sizin kullandiginiz araglar
Motorsiklet, e-scooter vb. diger motorlu araciniz var mi? [ 1 [ 1 sorulmaktadir.
Bisikletiniz var mi1? [ 1 [ 1] Ailenize ait olanlar degil.
Yok A (motosiklet) B (otomobil) Diger (yaziniz)
Gegerli bir ehliyetinizvarsaseginizl [ ] [ [ 1 [ [ 1 | |
Bireysel olarak aylik toplam harcamaniz yaklasik ne kadardlr?l ‘
Varsa aldigimiz aylik kredi veya burs ne kadardlr?| |
Ailenizin yaklasik toplam aylik geliri ne kadardir?| |
Ailenizden aylik olarak yaklasik ne kadar harglik allyorsunuz?l ‘
Kaldidiniz yurda ayda ne kadar édeorsunuz?| |
Yurt odasinda kag kisi kal|yorsunuz?| ls;‘z dahil odada kalan kisi sayrst
En olumsuz En olumiu
1 2 3 4 5
Cevredeki sokak hayvanlarindan rahatsizlik duyuyor musunuz? [ ] [ 1] [ 1] [ ] [ ]
Cevrenizde kendinizi glivende hissediyor musunuz? [ 1] [ 1 [ 1] [ ] [ 1
Cevredeki aydinlatmalari yeterli buluyor musunuz? [ ] [ 1] [ ] [ ] [ ]
Yaya kaldinmlarn ve yaya gegitlerinden ne kadar memnunsunuz? [ ] [ 1 [ 1 [ ] [ 1]
Toplu tagima sisteminden ne kadar memnunsunuz?| [ ] [ 1] [ 1] [ ] [ 1]
Yaya Otomobil Motosiklet Otobls Dolmusg Diger (yazimz)
Genel olarak okula hangi ulagim aractileulasimsaghyorsunuz?| [ 1 [ [ 1 [ [ 1 [ [ 1 T [ 1
Hic 1 giin 2 gilin 3 glin 4 glin 5 giin
Toplu tagima sistemini haftaigi hangi sikliklakullaniyorsunuz?| [ 1 [ [ 1 T [ 1 T [ 1 T L 1 1T (11
Toplu tagima sistemini hafta sonu hangi siklikla kullaniyorsunuz?| [ ] | [ 1 | [ 1 |
Ayda 3-4 Ayda 1-2 Yilda 5-10 Yilda 1-4
Ne kadar siklikliklasehirdisinagikiyorsunuz?] [ 1 [ [ 1 [ [ 1 [ [ 1 1
Otomobil Otoblis Tren Diger (yazimz)
Sehir disina ciktiginizda genellikle hangi tirii tercihediyorsunuz?| [ 1 [ [ 1 [ [ 1 | |
*Anket No [Anketdr No][Yurt No][Kisi No] seklinde giriniz.
Ornegin; anketdr numaraniz 3051, atandiginiz yurt numarasi 5 ve anket yaptiginiz 18. kisi igin: 3051518 giriniz.
** Yurt No
1: Devlet Hatun Ogrenci Yurdu, 2: Dumlupinar Ogrenci Yurdu, 3: Emine Giilbahar Hatun Ogrenci Yurdu,
4: Hayme Ana Ogrenci Yurdu, 5: Hezar Dinari Ogrenci Yurdu, 6: Kiitahya Yesevi Odrenci Yurdu, 7: Kiitahya-Zafertepe Ogrenci Yurdu
12

Sekil 4.5. Yurt anketi bireysel sosyoekonomik bilgiler ve memnuniyet formu
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Sekil 4.6. Yurt anketi bireysel yolculuk bilgileri formu
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Ankete katilan 6grencilerin biiyiik bir kism1 olan %34,3’{i Dumlupinar Ogrenci Yurdunda
yasamaktadir (Sekil 4.7). Katilimcilarin %35,8°1 erkek, %64,2’si kadin (Sekil 4.8) olmak iizere
yas ortalamasi1 20’dir. Ankete katilanlarin % 56,8’1 lisans normal 6rgiin 6gretim 6grencisi (Sekil

4.9) ve %5,5’1 su an aktif olarak bir iste galismaktadir (Sekil 4.10).

Anket Yapilan Yurtlar

Kiitahya-Zafertepe Ogrenci Yurdu %19.5
Kiitahya Yesevi Ogrenci Yurdu /443

Hezar Dinari Ogrenci Yurdu

Hayme Ana Ogrenci Yurdu

Emine Giilbahar Hatun Ogrenci Yurdu

Dumlupinar Ggrenci Yurdu

Katihma %

Sekil 4.7. Anket yapilan yurtlarin dagilimi

%35.8

%64.2

M Kadin mErkek

Sekil 4.8. Anket yapilan yurtlardaki katilimcilarin cinsiyet dagilimi
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Yiiksek Lisans

Onlisans 2. Ogretim

Onlisans 1. Ogretim

Egitim durumu

I
2
I.I e
| H

Lisans 2. Ogretim

Lisans 1. Ogretim %56.8

Ogrenci %

Sekil 4.9. Anket yapilan yurtlardaki katilimcilarin gérmekte olduklart egitim diizeyi dagilimi

W Hic calismadim.
W Farkh bir sehirde calistim.

® Su anda calismayip, daha 6nce
Kitahya'da biriste calistim

= Su anda Kiitahya'da bir iste
calisiyorum

Sekil 4.10. Anket yapilan yurtlardaki 6grencilerin ¢alisma durumu dagilimi

Yurtlarda kalan ve ankete katilan Ogrencilerin %5,5°1 anket yapilan donemde c¢alismakta
oldugunu, yaklasik %11,7’si ise daha onceden Kiitahya’da, %44,7’si ise farkli bir sehirde
caligma ge¢misinin oldugunu beyan etmistir. Bu da Kiitahya’da yurtlarda kalan 6grencilerin

%061,2’sinin ¢alismakta veya ¢alisma ge¢cmisinin oldugunu gostermektedir.
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Sekil 4.11°e gore yurtlarda kalan 6grencilerin yaklasik %97’sinin genellikle 4 veya 5 kisi
kaldigim1 ve hane biiyiikliigiiniin de yurtlar bolgesinde diger bolgelere gore oldukca fazla
oldugunu gostermektedir. Bu bilgiye gore olarak yurt odasinda ortalama 4,5 kisi yasadigi

hesaplanmustir.

3 kisi
%2.3 [

2 ve daha az kigi
%0.6

Sekil 4.11. Anket yapilan yurtlarda oda bagina 6grenci sayisi

4.2.1. Memnuniyet Anketi Sonuglari

Yurt anketleri kapsaminda 6grencilere diizenlenen memnuniyet anketinde 1 en az, 5 en ¢ok
kosulu temsil etmek {izere, likert dlgeginde degerlendirmeler yapilmistir. Buna gore, %14,5’u
sokak hayvanlarindan ¢ok rahatsiz olurken, %24,5’u hi¢ rahatsiz olmadiklarini belirtmislerdir

(Sekil 4.12).
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Cevredekisokak hayvanlarindan rahatsizlik duyuyor musunuz?

5 %14.5

4 %20.7

%23.0

2 %17.2

1 %24.5

Olgek
w

Kisi %

Sekil 4.12. Ogrencilerin sokak hayvanlar1 agisindan memnuniyet durumu dagilimlari

Sekil 4.13°e¢ gore Ogrencilerin %47,3’1i genel giivenlik agisindan memnun olmadiklarini
belirtmislerdir. Bu durumun sokak hayvanlar1 konusundaki 6nlemlerin, ¢evre aydinlatmalarinin
bisiklet yollarinin, toplu tasima sisteminin yetersiz olmasi, yaya gecitlerinin, kaldirimlarin ve
uygun olmamasi gibi bircok sebebi olabilir. Bu durum 6grencilerin ulasim davranislarini

etkileyebilmektedir.

Cevrenizde kendinizi glivende hissediyor musunuz?

5 %8.9
4 %18.1

%25.8
2 %23.5

1 %23.8

Olgek
w

Kisi %
Sekil 4.13. Ogrencilerin genel giivenlik agisindan memnuniyet durumu dagilimlar:
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Ogrencilerin %26,9’u aydinlatmalarin oldukea yetersiz oldugunu diisiinmektedir (Sekil 4.14).
Yaya kaldirnmlar1 ve yaya gegitlerinden Ogrencilerin %>5,7’si hi¢ memnun olmazken,
katilimcilarin %30,5°1 tamamen memnundur (Sekil 4.15). Bu da 6grencilerin genel olarak ¢evre

giivenligi memnuniyet diizeyini etkileyebilir.

Cevredekiaydinlatmalari yeterli buluyor musunuz?

5 %7.3

4 %16.9

2 %24.0

Olgek
w

%26.9

=

Kisi %

Sekil 4.14. Ogrencilerin aydinlatma durumu agisindan memnuniyet durumu dagilimlar:

Yaya kaldirimlar ve yaya gecitlerinden ne kadar memnunsunuz?
5 %5.7
4 %14.3
=
&3 %23.6
Q
%25.9

1 %30.5

N

Kisi %

Sekil 4.15. Ogrencilerin yaya yollar1 agisindan memnuniyet durumu dagilimlari
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Ogrencilerin oldukca biiyiik bir cogunlugunun (%76,3) Kiitahya’daki toplu tasima sisteminden
genel olarak memnun olmadiklarini belirtmistir (Sekil 4.16). Bunun sebebi olarak, toplu tagima
sistemindeki otobiislerin kapasitesi, sefer sikligi ve isletme zaman araliklar1 gosterilebilir.
Ogrenciler cazibe merkezine gitmek igin otobiis bekleme siirelerinin doluluktan kaynakli olarak
fazla olduklarini ifade etmektedir. Bu da alternatif ve hizli ulasim secenekleri ile birlikte
bisikletli ulagim aginin ulagtirma sistemine dahil edilmesi gerektigine isaret etmektedir. Sekil
4.17’ye gore %64,6’simin toplu tasima sistemini kullandiklari, %31’inin ise yaya olarak

yolculuklarini gergeklestirdigi goriilmektedir.

Toplu tasima sisteminden ne kadar memnunsunuz?

%54.3

Kisi %

Sekil 4.16. Ogrencilerin toplu tasima sistemi memnuniyet durumu dagilimlar
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W Otomohbil
W Otobiis
W Yaya

= Dolmusg

Sekil 4.17. Ogrencilerin genel olarak ulasim tiirii tercihlerinin dagilimi

Ogrencilerin %6,2’si hafta ici hig toplu tasima kullanmazken, %13,9’u hafta sonu giinlerde hig

toplu tasima sistemini kullanmamaktadir (Sekil 4.18 ve Sekil 4.19).

Toplu tasima sistemini hafta ici hangi siklikla kullaniyorsunuz?

5 giin %13.2

4 giin %14.7
c 3 giin
b=
(G}

2 giin

1 giin

Hig

0.

o

5.0 10.0 15.0 20.0 25.0 30.0
Tercih %

B Hic mlgin M2gin E3gin H4gin ME5gin

Sekil 4.18. Ogrencilerin hafta ii toplu tasima kullanim durumlarinin dagilimi
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Toplu tasima sistemini hafta sonu hangi siklikla
kullaniyorsunuz?

M Higc m1giin m2giin

Sekil 4.19. Ogrencilerin hafta sonu toplu tastma kullanim durumlarinm dagilimi

Ogrencilerin % 30,7’si her ay diizenli olarak sehir disina seyahat ederken, %41,7’si senede en
fazla dort defa sehir disina ¢ikmaktadir (Sekil 4.20). Ankete katilan ogrencilerin %52,1°i
otobiis, %41,7’si treni sehir disi yolculuklarinda tercih ettiklerini belirtmistir (Sekil 4.21).
Akdeniz, Ege ve I¢ Anadolu bélgelerinin baglanti noktasinda karayolu ve demiryolu aglarinin
kavsak noktast1 konumunda bulunan Kiitahya ilinde yasayan bireylerin ve ogrencilerin
sehirleraras1 ulasimda demiryolu tiiriiniin tercih edilmesi olduk¢a dogaldir. Mevcut demiryolu
hatlarinin dogu-bati1 aksinda genislemis ilde, kent i¢i ulasim amaciyla kullanilma potansiyelinin

de degerlendirilmesi uygun olacaktir.
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Ne kadar sikliklikla sehir disina ¢ikiyorsunuz?

HMAyda1-2kez mAyda3-4kez mYilda1-4kez = Yilda 5-10 kez

Sekil 4.20. Ogrencilerin sehir disina ¢ikma sikliklarmin dagilimi

Sehir disina ciktiginizda genellikle hangi tiirii tercih ediyorsunuz?

Otomobil
Tren %41.7
Otobiis %52.1

Katihma %

Sekil 4.21. Ogrencilerin sehir disina ¢iktiginda kullandiklari ulagim tiirlerinin dagilimi

4.3. Birlestirilmis Anketlerin Analiz Sonuglari

Kirazpmar Mahallesi ve Andiz Mahallesi’nde yasayanlarmn biiyiik kismmin DPU ve KSBU
ogrencileri olmasi1 sebebiyle hane halki anketleri ve yurt anketleri ayri ayr1 degil

biitiinlestirilerek olusturulan veri seti calismanin anket verisi olarak kullanilmistir.
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Biitiinlestirilmis anket verilerine gore, 2020 yili niifus verilerine gore en az %S5 olarak
hedeflenen Orneklem orani, 2021 yili niifus verilerine gore toplam 258.592 kisi bulunan
miicavir alanda 15809 kisiye anket diizenlenmis ve planlanin iizerinde olacak sekilde %6,1

orneklem orani yakalanmistir.

Mabhallelerin 2021 yili niifus verileri, hane halki ve yurt anket sonuglarinin mahallelere
dagilimlar1 Tablo 4.1’de verilmistir. Buna gore, Kiitahya merkez igin ortalama hane
biiyiikligiiniin 2,9 oldugu goriilmistiir. Mahallelerin 6rneklem oranlarinin dagilimlart Sekil
4.22°de, ortalama hane biiyiikliigii dagilimlar1 Sekil 4.23’te verilmistir. Orneklem oranlari
incelendiginde niifus degerleri oldukga diisiik olan yalnizca 7 mahallede anket yapilamadigi
ancak buradaki verilerin benzer 6zellik gosteren komsu mahallelerin verileri ile benzerlik
gosterecegi ve bu degerlerin de ortalamalart degistirmeyecegi Ongorillmiistiir. En biiyiik
orneklem oraninin Andiz Mahallesi’nde oldugu goriilmiistiir. Bunun sebebi yurt anketlerinin
yiiriitiildiigii devlet yurtlarmim DPU merkez kampiisiiniin bulundugu Kirazpinar Mahallesi’ne
komsu olmasi nedeniyle burada yapilmis olmasindan kaynaklanmaktadir. Kirazpinar
Mahallesi’nde 6grenci hari¢ niifus bulunmazken, Andiz mahallesinde ise 6grenci harici oldukca
niifus oldukca diisiiktiir. Bu nedenle hane halki ve yurt anketleri birlestirilerek analizler

ylriitilmistiir.
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Tablo 4.1. Hane halki ve yurt anketlerinin mahallelere dagilimi

No Mahalle Adi 20%1 Yih Anket Sayis1  Orneklem Ort{ila.m a..':'?ne
Niifusu Bityiikliigii
1 AGACKOY MAHALLESI 842 53 %6,3 41
2 AKKENT MAHALLESI 12.376 563 %4,5 3,3
3 ALAYUNT MAHALLESI 434 30 %6,9 3,3
4 ANDIZ MAHALLESI 1.199 417 %34,8 43
5 ALI PASA MAHALLESI 6.114 329 %5,4 3,0
7 BAHCELIEVLER MAHALLESI 13.772 915 %6,6 3,6
8 BALIKLI MAHALLESI 2.140 158 %7,4 35
9 BOLUCEK MAHALLESI 784 36 %4,6 3,6
10 BOREKCILER MAHALLESI 976 49 %5,0 2,6
11 CEDIT MAHALLESI 2.762 152 %5,5 35
12 CEMALETTIN MAHALLESI 2.477 207 %8,4 3,6
13 CUMHURIYET MAHALLESI 9.629 608 %6,3 3,3
16 DUMLUPINAR MAHALLESI 19.670 1.113 %5,7 35
17 ENNE MAHALLESI 700 22 %3,1 2,8
18 EVLIYA CELEBI MAHALLESI 6.163 436 %7,1 45
19 FATIH MAHALLESI 9.991 648 %6,5 2,8
20 FUAT PASA MAHALLESI 4.587 251 %5,5 2,8
21 GAYBIEFENDI MAHALLESI 9.944 655 %6,6 2,9
22 GAZi KEMAL MAHALLESI 707 65 %9,2 33
23 GEVEN MAHALLESI 135 14 %10,4 2,8
24 GULTEPE MAHALLESI 1.247 68 %5,5 43
27 HAMIDIYE MAHALLESI 2.240 147 %6,6 4,0
29 INKOY MAHALLESI 1.643 110 %6,7 2,6
30 ISHAK SEYDI MAHALLESI 202 12 %5,9 3,3
31 ISTIKLAL MAHALLESI 2.462 183 %7.4 3,0
33 KiRAZPINAR MAHALLESI 9.975 809 %8,1 25
34 KUMARI MAHALLESI 177 36 %20,3 45
35 LALA HUSEYIN PASA MAHALLESI 4.435 219 %4,9 3,0
36 MALTEPE MAHALLESI 2.784 199 %7,1 3,7
37 MARUF MAHALLESI 526 19 %3,6 2,4
38 MECIDIYE MAHALLESI 2.256 157 %7,0 35
39  MEHMET AKIF ERSOY MAHALLESI 5.474 335 %6,1 3,3
40 MEYDAN MAHALLESI 11.979 820 %6,8 2,9
41 MUDERRIS MAHALLESI 387 16 %4,1 2,3
42 OKCU MAHALLESI 637 29 %4,6 4,8
43 OKMEYDANI MAHALLESI 4.319 368 %8,5 34
44 OSMANGAZi MAHALLESI 2.438 135 %5,5 3,2
45 OTUZ AGUSTOS MAHALLESI 6.659 361 %5,4 31
46 PARMAKOREN MAHALLES] 3.442 95 %2,8 34
47 PASAM SULTAN MAHALLESI 478 22 %4,6 2,8
48 PERLI MAHALLESI 769 64 %8,3 41
49 PIRLER MAHALLESI 1.857 121 %6,5 38
50 SARAY MAHALLESI 2.701 152 %5,6 2,3
51 SERVI MAHALLESI 4.819 253 %5,3 3,0
52 SINER MAHALLESI 830 45 %5,4 4,5
53 SULTANBAGI MAHALLESI 2.123 88 %4,1 3,3
54 SOFU MAHALLESI 314 22 %7,0 3,7
SAIR SEYHI DUMLUPINAR

55 MAHALLESI 389 10 %2,6 2,8
56 VEFA MAHALLESI 3.707 190 %05,1 3,5
57 YENIBOSNA MAHALLESI 375 27 %7,2 3,4
58 YENIDOGAN MAHALLESI 9.429 650 %6,9 35
59 YONCALI MAHALLESI 457 7 %1,5 2,8
60 YETMIS BESINCI YIL MAHALLESI 7.172 326 %4,5 3,2
61 YILDIRIM BEYAZIT MAHALLESI 10.945 628 %5,7 2,8
62 YUNUS EMRE MAHALLESI 19.697 1.253 %6,4 3,3
63 YUZUNCU YIL MAHALLES] 7.543 346 %4,6 3,4
64 ZAFERTEPE MAHALLESI 10.118 540 %5,3 35
65 ZiGRA MAHALLESI 1.974 85 %4,3 2,8
66 ZIRAAT MAHALLESI 2.313 141 %6,1 3,2
258.592 15.809 %6,1 2,9
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Sekil 4.23. Mabhallelerin hane biiyiikligi dagilimlari

Orneklem (%)

[1%0.0-%3.2
[1%32-%46
[]%4.6-%54
[ %5.4-%6.1
B %6.1-%6.7

S Bl %6.7-%7.3

Ml %7.3-%34.8

Hane Buytkltigu
(kisi/hane)
[123-28
[128-28
[2.8-3.1
3.1-33
Il 33-35
Il 35-38
Bl 38-48
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4.3.1. Demografik Karakteristikler

Anket yapilan bireylerin yas dagilimlar1 Sekil 4.24’te verilmistir. En biiyiik oran1 %12,0 ile 22-
24 yas arahigindaki bireyler meydana getirmektedir. Bu da TUIK verileri ile tutarli oldugunu
gdstermistir (bkz. Sekil 2.6). Ankete gore yas ortalamasmin 33,8 oldugu gériilmiistiir. TUIK
verisinin, yas ortalamalarini daha yiiksek olan Kiitahya iline bagl ilgeler ve koyleri de igerdigi

icin, bu degerden daha yiiksek olmas1 dogaldir.
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Sekil 4.24. Anket yapilan bireylerin yas dagilimlar

Cinsiyet dagilimlan (Sekil 4.25) incelendiginde erkeklerin oran1 %49,6, kadinlarin orani ise

%50,4 olmak tizere neredeyse esit bir dagilim oldugu goriilmiistiir.
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Erkek
%49.6

Kadin
%50.4

Sekil 4.25. Anket yapilan bireylerin yas dagilimlari

Egitim durumunu beyan edenlere gore dagilimlar incelendiginde, en yliksek pay1 %46,7 ile lise
mezunlart meydana getirmektedir. Sehirde bulunan iki devlet {iniversitesinde egitim alanlarin
da son tamamladig1 egitim diizeyi lise olmasi sebebiyle bu oranin digerlerine goére daha

yiiksektir (Sekil 4.26).

Universite Egitim almamis
%11.7 %3.5

ilktgretim
%26.9

Lise
%46.7

Okur-yazar
%11.2

Sekil 4.26. Anket yapilan bireylerden beyan edenlerin egitim durumu dagilimlar
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Calisma durumuna gore dagilimlar incelendiginde, en yiiksek payr %36,5 ile Ogrenciler,
ardindan %26,0 ile calisanlar olusturmaktadir (Sekil 4.27). Sehirde bulunan iki devlet
tiniversitesi ve iki OSB nedeniyle bireylerin yarisindan fazlasinin bu payin izleyen yillarda

artmasi da beklenmektedir.

Calismiyor

Ev Hanimi %8.3

%18.9

Calhisiyor
%26.0

Ogrenci
%36.5

Sekil 4.27. Anket yapilan bireylerin ¢alisma durumu dagilimlari

Ehliyet sahipligi verileri incelendiginde, bireylerin %42,3’linlin ehliyet sahibi oldugu
gorilmiistiir (Sekil 4.28). Yurtta ikamet eden 6grenciler igin ehliyet sahipligi oran1 %46,2, hane

halki anketlerine gore ise %42,1 dir.

®m EHLIYETi VAR m EHLIYETi YOK

%100,0
%90,0
%80,0
%70,0
%60,0
%50,0
%40,0
%30,0
%20,0
%10,0

%0,0

EHLIYETi VAR;
%42,3

EHLIYETi YOK;

TOPLAM YURT HANE %57,7

Sekil 4.28. Anket yapilan bireylerin ehliyet sahipligi durumu dagilimlar
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Anketin yapildig1 sekiz aylik siirecte doviz kurunda yasanan dalgalanmalar, enflasyon
oranindaki artis ve buna bagli asgari licrete Ocak ve Temmuz aylarinda yapilan zamlar
nedeniyle gelirlerin Tiirk Lirasi cinsinden ifade edilmesi anlamsiz olacagi i¢in kisi bagina aylik
gelir degerleri ABD Dolar1 ($) cinsinden degerlendirmeye alinmistir. Buna gore 2021 yilinda
Kiitahya merkez bolgedeki ortalama kisi basina diisen aylik gelir 222,5 ABD Dolar1 olarak

tespit edilmistir. Mahalle bazinda aylik gelir degerleri Sekil 4.29’da gosterilmistir.

s 7 ? 28 Ak Gelir

. 2 & (ABD Dolari/ay)
B 120- 200
[ 200 - 220
[]220-230
[]230-230
[]230- 250
[ 250 - 270
Il 270 - 320

Sekil 4.29. Anket yapilan bireylerin ehliyet sahipligi durumu dagilimlar

TAB’larda yasayan 6grenci ylizdeleri dagilimlart Sekil 4.30’da, TAB’lardan ikamet eden
calisan yiizdelerinin dagilimlar1i Sekil 4.31°de verilmistir. Hanelerin ortalama ev sahipligi
Kiitahya merkez i¢in 0,84 olarak tespit edilmistir. Mahalle bazinda ev sahipligi dagilimlar1 Sekil

4.32°de verilmistir.
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Ogrenci Yiizdesi
<%20 [
%20-%25 [
%25-%30 [}
%30-%35 [
%35-%40 [l

Sekil 4.30. TAB’larda yasayan 6grenci yiizdeleri dagilimlart

ANDIZ MAHALLES]

KUMARI MAHALLEST

Galisan Yiizdesi
%0-%15 [_|
9%15-%20 [ |
%20-%25 []
%25-%30 [ §

Sekil 4.31. TAB’lardan ikamet eden calisan yiizdelerinin dagilimlar
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Ort. Ev Sahipligi
(Ev/hane)

[]0.0-07
[Jo7-08
[]08-09
[ 09-1.0
Bl 10-1.2
Mi2-15
Bl i5-19

Sekil 4.32. Hanelerin ortalama ev sahipligi dagilimlari

4.3.2. Otomobil Sahipligi

Otomobil sahipligi bireylerin yolculuk davraniglarini belirlemede en etkili faktdrlerden biridir.
2021 yili itibariyle Kiitahya’da trafige kayith 6zel otomobil sayis1 110.302, toplam motorlu arag
sayisiise 221.108’dir. 2011 yilinda kayitli otomobil ve toplam motorlu arag¢ sayilarinin sirastyla
74.618 ve 158.346 oldugu goz oniine alindirsa, 10 yilda niifus %2,5 artarken, otomobil sayisi
%47,8; toplam motorlu arag sayis1 ise %39,6 artmistir. TUIK verilerine gére, il biitiiniinde bin
kisi basina 191 otomobil ve 382 motorlu ara¢ diismektedir. 2022 yil1 i¢in ise bin kisi basina
diisen otomobil sayis1 194 oldugu belirtilmistir. 2021 yilinin Aralik ayinda baslayip 2022 yilinin
Temmuz ayinda tamamlanan anketlere gore bin kisi basina otomobil sahipligi degeri 207 olarak
hesaplanmistir (Sekil 4.33). Bin kisi basina 194 otomobil degerinin Kiitahya ilinin tamamai i¢in

hesaplandigi diigiiniildiigiinde merkezde bu degerin daha fazla olmas1 dogaldir.
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Sekil 4.33. KUAP ve TUIK e gore bin kisi basina otomobil sahipligi degerleri

4.3.3. Hareketlilik

Ulasim planlamasinin en énemli parametrelerinden birisi hareketliliktir. Hareketlilik temelde
kisi bagina giinliik yolculuk olarak tanimlanir. Anket yapilan biitiin bireylerin verdigi beyanlara
gore, ortalama briit hareketlilik, yani hanelerde yasayan bireylerin yaptig1 ortalama yolculuk
degerinin 1,05 oldugu tespit edilmistir. Yolculuk yapanlarin ortalama yolculuk sayisini ifade
eden ortalama net hareketlilik degeri ise 2,03 olarak hesaplanmistir. Mahalle bazinda ortalama

briit hareketliligin dagilimi Sekil 4.34°te verilmistir.

95



PARMAKOREN MAHALLEST

SAIR.SEYHI DUl

GUVECCT MAHALLEST OKCU MAHALLESI

SINER MAHALLESI
Hareketlilik Orani O 3 ZAFERTEPE MAHALLEST
<0.7 2
0.7-0.8
0.8-0.9
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1.0-1.1
11-1.2
102 5:1%3
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Sekil 4.34. Mahalle bazinda briit hareketliligin dagilimi

4.3.4. Yolculuk Amaglari

Calisma kapsamindaki yolculuklar temelde ev tabanli olan ve ev tabanli olmayan seklinde iki
ana grupta toplanabilir. Ev tabanli olanlar is, okul, saglik ve diger; ev tabanli olmayanlar ise is
ve diger seklinde alt gruplara ayrilmigtir. Buna gore, ev-is: Ev tabanli is yolculuklarini, ev-okul:
Ev tabanli okul yolculuklarini, ev-saglik: Ev tabanli olmak iizere hastane, saglik ocagi, aile
saglig1 merkezi, fizik tedavi merkezi gibi saglik amagli yolculuklari, ev-diger: Ev tabanli olmak
iizere aligveris, banka, rekreasyon, eglence gibi diger amagh yolculuklar ifade etmektedir. Bir
ucu ev olmayan is yolculuklarinin tamami ev tabanli olmayan is yolculuklarini, bir ucu ev veya
is olmayan yolculuklarin tamami ise ev tabanli olmayan diger yolcular1 tanimlamaktadir. Anket
verilerine gore yolculuk iiretimi agisindan yolculuk amaglarinin dagilimlart Sekil 4.35°te

verilmistir.
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Ev tabanl diger
%19.69

Ev tabanh
olmayan diger
%1.07

Ev tabanh
olmayan is
%0.77

Ev tabanl is \_ Ev tabanl saghk
%39.55 %4.12

Sekil 4.35. Yolculuk amaglarinin paylari

Ev, is, okul, saglik ve diger yolculuk kategorileri arasindaki yolculuklarin dagilimi Tablo 4.2°de
gosterilmistir. Burada, en biiylik paylarin ev-is yolculuk ¢iftlerinde (ev-is: %20,06; is-ev:
%19,48), ikinci en biiyiik paylarin ev-okul yolculuk ¢iftlerinde (ev-okul: %17,80; okul-ev:
%17,00) oldugu gorilmektedir. Okul-okul yolculuklart okuldan kiitiiphaneye giden
ogrencilerle, Saglik-Saglik yolculuklart ise daha gelismis bir saglik kurumuna transferlerle
aciklanabilirken ev-ev yolculuklart literatiirde pek pek rastlanmayan bir durumdur. Bu durum
sehrin karakteristigi ile alakali bir konudur. Ciinkii anketlerde 1 yolculuk yapanlarin da
olmamasi beklenirken %0,63 gibi bir oranda en az bir yolculuk bulundugu goriilmiistiir. Bunun
sebebi, miicavir alanda olmayan kdylerde veya ilgelerde de evi bulunan vatandaglarin diger

evlerinden merkezdeki evlerine yaptiklar1 yolculuklarla agiklanmaktadir.
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Tablo 4.2. Yolculuk ¢iftlerinin yolculuk amaglarina gore dagilimi

Baslangig/Varis  |Ev is Okul Saghk Diger
Ev %0,63 %20,06 %17,80 %2,13 %9,58
Is %19,48 %0,25 %0,06 %0,01 %0,23
Okul %17,00 %0,12 %0,10 %0,03 %0,36
Saghk %2,00 %0,01 %0,03 %0,03 %0,05
Diger %9,48 %0,08 %0,12 %0,02 %0,32

4.3.5. Tiirel Dagilim

Sehir merkezinde yasayan bireylerin hangi ulasim araglartyla yolculuk yaptiklarini gdsteren
tirel dagilim, toplu tasima sisteminin etkinligi, kent makro formu, ekonomik ve g¢evresel
gelisme gibi karakteristiklerin projeksiyonunu sunmaktadir. Anket verilerine gore, ulagim tiirii
tercihlerinin dagilimlart Sekil 4.36°da verilmistir. Tirler arasindaki en biiyiik payin %40,46 ile
yaya yolculuklar ile yapilan yolculuklar olmasi dikkat ¢ekmektedir. Ardindan %24,86 ile
belediye otobiisii ve dolmus/minibiis ile yapilan toplu tagima tiiriiniin pay1 gelmektedir. Bazi
sehirlerde 6zel otomobil kullanimi bu iki tiire gére daha fazla olabilmekteyken Kiitahya’daki
bu dagilim gevreci ve siirdiiriilebilir ulasim tercihlerinde bulunan yapiya sahip oldugunun
gostergesi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ancak bisikletli yolculuklarin pay1 (%0,37) oldukca
diistiktiir. Genellikle ¢evrect tiirlerin tercih edildigi Kiitahya i¢in yaygin, standartlara uygun ve
kesintisiz bisiklet yollarinin yapilmasiyla bisikletli yolculuklarin paylarini hatir1 sayilir

derecede artiracagi tahmin edilmektedir.
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Yaya %40.46

Belediye Otobiisi %23.15

Dolmus/Minibiis . %1.71

Ozel otomobil

%20.72

Servis %12.41

Motosiklet I %0.52
Bisiklet |%0.3?
Diger | %0.35

Taksi | %0.30

%0.00 %5.00 %10.00  %15.00  %20.00  %25.00 %30.00  %35.00 %40.00  %45.00

Sekil 4.36. Ulasim tiirii tercihlerinin dagilimlari

Yolculuk amaglar1 bazinda ulasim tiirii tercihlerinin dagilimlar Tablo 4.3’te verilmistir.
Buradaki verilerden anlasilacag: iizere, 6zel otomobil ile yapilan yolculuklar biiyiik oranda
(%65,91) ev tabanli is yolculuklari i¢in yapilirken, toplu tagima ile yapilan yolculuklar biiytik

oranda (%44,96) ev tabanli okul yolculuklar1 i¢in yapilmaktadir.

Tablo 4.3. Ulagim tiirii tercihlerinin yolculuk amaglar1 bazinda dagilimlar

Ev-is Ev-Saglik | Ev-Diger |Ev-Okul fl"mtz;’:sléiger flvn::;‘;:;ﬂl‘s TOPLAM
Taksi %0,08 | %017  |%0,04 |%0,01  |9%0,00 %0,00 %0,30
Diger %0,15 | %008  |%0,07 |%0,04 |9%0,01 90,00 %0,35
Bisiklet %0,16 %001  |%0,10 |%0,10  |9%0,00 90,00 %0,37
Motosiklet %0,27 | %001  |%0,14  |%0,08  |9%0,01 90,01 %0,52
Servis %850 | %006  |%0,11 | %359 | 9%0,02 %0,13 912,41
Ozel otomobil | %13,66 | %118  |%3.24 | %214 | %0,10 %0,39 920,72
Dolmug/Minibiis | %0,58 | %0,09  |%0,23  |%0,73 | %0,05 %0,03 %1,71
gf(')i‘l'g’f %711 |%165 |%344 | %1044 |%0,39 %0,11 %23,15
Yaya %9,03 | %088  |%1230 |%17,66 |%0,48 %0,10 940,46
TOPLAM %39,55 | %412 | %1969 | %3480 |%1,07 %0,77 9%100,00
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4.3.6. Yolculuklarn Siireleri ve Saatlere Dagilimlari

Biitiin yolculuklarin baslangiclarina gore giinilin saatlerine dagilimi Sekil 4.37°de verilmistir.
Buna gore yolculuklarin %15,3’ini olusturan biiyiik bir ¢ogunlugu 08:00 ile 09:00 saatleri
arasinda yapilmaktadir. ikinci en biiyiik pay %13,7 ile 07:00-08:00 araligina karsilik
gelmektedir. Aksam saatleri agisindan degerlendirildiginde en ¢ok yolculuk %10,9 ile 17:00 ile
18:00 saatleri arasinda yapilmistir. Bu saat araliklar1 zirve saatler hakkinda bilgi vermekle

birlikte trafik sayimlarindan elde edilen verilerle tutarli olduklar1 goriilmiistiir.

%18.0

%16.0 %15.3
%13.7

%14.0
%12.0
%10.0
%8.0
%6.0

%4.0

%10.8%10.9
%2.0 %1.3
%0.2 90.0 %0.0 %0.0 %0.0 %0.2 %02

%2.4
I I-W“"’““"’Ol
% 0.0 —— —_—
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Sekil 4.37. Toplam yolculuklarin giiniin saatlerine dagilimlari

Ozel otomobil ile yapilan yolculuklarla yapilan yolculuklarin siirelerinin dagilimi Sekil
4.38’de, yaya yolculuklarinin siirelerinin dagilimi Sekil 4.39°da, toplu tasima yolculuklari igin
siirelerin dagilimi Sekil 4.40’ta ve toplam yolculuklar agisindan yolculuk siirelerinin dagilimi
grafigi Sekil 4.41°de verilmistir. Buradan goriilecegi tizere, 6zel otomobil yolculuklarinin
biiyiik cogunlugu (%23,0) 10-15 dakika, yaya yolculuklarinin ¢ogunlugu (%54,4) 5-10 dakika
araliginda gergeklestirilmistir. Ortalama bir otomobil yolculugu 20,0, yaya yolculugu ise 11,8

dakika siirmektedir. Toplu tasima ile yapilan yolculuklarin en biiyiik oran olan %23,0 kadar1
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25-30 dakika kadar stirmektedir. Biitlin toplu tasima yolculuklar1 degerlendirildiginde ortalama

toplu tasima yolculugu 37,5 dakika siirede yapilmaktadir.

%25.0 %23.0

%21.5
%20.0 %19.3
%15.0

%15.0
%10.0 %7.5

%5.1

%1_5%2.1%1_5%0 . %2.0 %0.4
-3%0.1 %0.0%0.0%0.0%0.1%0.0%0.29%0.0%0.0%0.0%0.0%0.0%0-
%0.0 mEE. fiintandies -

o
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AN
Yolculuk stiresi (dk)
Sekil 4.38. Ozel otomobil yolculuklarini siirelerinin dagilimlari
%60.0 9544
%50.0
%40.0
%30.0
%20-0 %17.
%9.9%9.5
%10.0 %47
l l %1.2%0.89%0.4%0.5%0.1%0.2%0.2%0.3%0.0%0.0%0.0%0.0%0.0%0.0%0.1%0.0%0.0%0.0%0.0
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Yolculuk siiresi (dk)

Sekil 4.39. Yaya yolculularinin siirelerinin dagilimlari
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%25.0 %23.0

%20.0 %18.6
%15.0
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Sekil 4.40. Toplu tasima yolculuklarinin siirelerinin dagilimlar
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Yolculuk siiresi (dk)

Sekil 4.41. Toplam yolculuk siirelerinin dagilimlar

4.4. Trafik Sayim Calismasi

Trafik atamasinin kalibrasyonu, zirve saat trafiginin belirlenmesi ve giinliik birim otomobil
doniistimii yapilabilmesi i¢in Kiitahya merkezinde trafik ylikiini 6nemli miktarda tasiyan
kavsaklarda trafik sayim ¢alismalari yapilmistir. Toplam 20 yol kesiminde akim yonii bazinda
iki hafta i¢i (24-25 Mayis 2022 tarihlerinde) ve iki hafta sonu (21-22 Mayis 2022 tarihlerinde)

giinde trafik sayimlar1 calismasi yapilmistir. Planlama ¢aligmalar: siradan hafta ici bir giindeki
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yolculuk ve arag sayilari i¢in yapildigi i¢in hafta igi sayimlari ve etiitleri hesaplarda kullanilmas,
hafta sonu sayimlari ile sonuglari ise bilgilendirme amaciyla kullanilmigtir. Toplam dokuz
kavsakta elle sayim ile veriler toplanmis, sekiz akilli kavsak ve Tavsanli, Eskisehir ve
Afyonkarahisar yonlerinden gelen ana yollar iizerindeki plaka tanima sistemi (PTS) verileri

temin edilmistir (Sekil 4.42).

A Akilli kavsak konumlari

A Elle sayim yapilan
kavsak konumlar

A PTS konumlarn

| TAB sinirlari

Sekil 4.42. Trafik sayim ¢alismalarinin konumlari

Zirve saati belirlemek adina, 15 dakikalik kaydirmali saatlik hacimlere gore, hafta iginde
belirlenen giinlerde 07:30-09:30 (Sekil 4.43) ile 16:00-19:30 (Sekil 4.44) saatleri arasinda, hafta
sonunda belirlenen giinlerde 13:30-19:30 (Sekil 4.45 ve Sekil 4.46) saatleri arasinda akim kolu

bazinda tasit tiirlerine gére ayrilmis trafik sayimlari yapilmistir.
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TASIT SAYIM FORMU

HAFTA ici

1

Tarih:

Giin:

Kavsak No ve Adi:

Kol No (Nereden):

Sayimi Yapan:

Akim Yonii (Nereye):

ZAMAN
DiLimi

OZEL OTOMOBIL
TAKSI

TOPLU TASIMA

KAMYONET

oToBUS

OHO
BEL. OTO. | MINIBUS

MINiBUS

KAMYON

PANELVAN

TIR

Bisiklet

Motosiklet

07:30-
07:45

07:45-
08:00

08:00-
08:15

08:15-
08:30

08:30-
08:45

08:45-
09:00

09:00-
09:15

09:15-
09:30

Sekil 4.43. Hafta i¢i bir akim yonii i¢in 07:30-09:30 araliginda yapilan sayim formu
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TASIT SAYIM FORMU

HAFTA i¢i

Tarih:

Giin:

Kavsak No ve Adi:

Kol No (Nereden):

Sayimi Yapan:

Akim Yonii (Nereye):

ZAMAN
DILimi

GZEL OTOMOBIL
TAKSI

TOPLU

TASIMA

KAMYONET

OTOBUS

GHo
BEL. OTO.

MINIBUS

MINIBUS

KAMYON

PANELVAN

TIR

Bisiklet

Motosikle|

16:00-
16:15

16:15-
16:30

16:30-
16:45

16:45-
17:00

17:00-
17:15

17:15-
17:30

17:30-
17:45

17:45-
18:00

18:00-
18:15

18:15-
18:30

18:30-
18:45

18:45-
19:00

19:00-
19:15

19:15-
19:30

Sekil 4.44. Hafta ici bir akim yonii i¢in 16:00-19:30 araliginda yapilan sayim formu
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TASIT SAYIM FORMU HAFTA SONU 1
Tarih: Giin:
Kavsak No ve Adi: Kol No (Nereden):

|Sayimi Yapan: Akim Yonii (Nereye):

TOPLU TASIMA KAMYONET| OTOBUS
ZAMAN OZEL OTOMOBIL OHO MINIBUS | KAMYON
DiLimi TAKSI BEL. OTO. | MINIBUS | PANELVAN TIR

Bisiklet
Motosiklet

13:30-
13:45

13:45-
14:00

14:00-
14:15

14:15-
14:30

14:30-
14:45

14:45-
15:00

15:00-
15:15

15:15-
15:30

15:30-
15:45

15:45-
16:00

16:00-
16:15

16:15-
16:30

Sekil 4.45. Hafta sonu bir akim yonii i¢in 13:30-16:30 araliginda yapilan sayim formu
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TASIT SAYIM FORMU HAFTA SONU 2
Tarih: Giin:

Kavsak No ve Adi: Kol No (Nereden):

Sayimi Yapan: Akim Yonii (Nereye):

TOPLU TASIMA KAMYONET| OTOBUS
ZAMAN OZEL OTOMOBIL 6HO MINIBUS | KAMYON
DiLIMi TAKSI BEL. OTO. | MINiBUS | PANELVAN TIR

Bisiklet
Motosiklet

16:30-
16:45

16:45-
17:00

17:00-
17:15

17:15-
17:30

17:30-
17:45

17:45-
18:00

18:00-
18:15

18:15-
18:30

18:30-
18:45

18:45-
19:00

19:00-
19:15

19:15-
19:30

Sekil 4.46. Hafta sonu bir akim yoni i¢in 16:30-19:30 araliginda yapilan sayim formu
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Calisma kapsamindaki modelleme ve galigsmalar1 giinliik yolculuklar ve giinliik birim otomobil
cinsinden standart hafta i¢i bir giin i¢in yapilmistir. Bu amagla belirli saat araliklari igin yapilan
elle sayim g¢aligmalarinin giinliik birim otomobil sayilarina doniistiiriilmesi i¢in tiim giin tasit
tiirlerine gore sayim yapan akilli kavsak (Sekil 4.47) verileri esas alinmistir. Toplamda 11 akilli
kavsaktan 8 tanesinden alinan veriler incelenerek biitiin trafik sayimlar1 giinliik birim otomobil

degerlerin doniistiirilmiistir.

A Akill kavsak konumlan
TAB sinirlar

500

Sekil 4.47. Akilli kavsak konumlari

Trafik sayim sonuglari incelenirken giinliik tasit sayilari birim otomobil esdegerlerine (BOE)

doniistiiriilmiistiir. Tast tlirlerine gore BOE degerleri Tablo 4.4’te verilmistir.
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Tablo 4.4. Tasitlarin birim otomobil esdegerleri

Ulasim Tiirii Birim Otomobil Esdegeri (BOE)
Ozel Otomobil 1,00
Taksi 1,00
Bisiklet 0,50
Motosiklet 0,75
Minibiis 1,50
Dolmus 1,50
Kamyonet 1,50
Panelvan 1,50
Servis 2,00
Kamyon 2,50
Otobiis 2,50
TIR 2,50
Diger 2,00

Asiklar Cesmesi, DSI Kavsagi, Evliya Celebi Hast. EK Bina, Hava Lojmanlari, Laleli Kavsagi,
Meydan-1 Kavsagi, Vali Konag1 Kavsagi ve Vazo Kavsag isimli akilli kavsaklar i¢in, Subat
ay1 icin hafta i¢i ve hafta sonu, Mayis ay1 i¢in hafta i¢i ortalama giin i¢inde kavsaklara tiim akim
kollarindan giren toplam trafik akimlarma ait 6zet sonuclar Tablo 4.5°te verilmistir. Ilgili
kavsaklara her akim kolundan giren toplam BOE degerlerine goére verilen 6zet bilgiler
incelendiginde hafta igi sabah zirve saat trafiginin 08:00-09:00 arasinda, aksam zirve saat
trafiginin ise 17:30-18:30 arasinda oldugu goriilmiistiir. Hafta sonu i¢in sabah 08:30-09:30
arasinda oldugu gozlemlenen zirve saat aksam icin 17:45-18:45 arasinda gozlenmistir. Subat
ay1 ve Mayis ay1 acisindan mevsimsel farklar degerlendirildiginde, giinliik toplam trafigin
Mayis aymda Subat ayina gore ortalama %6 oraninda artig gosterdigi goriilmiistiir. Diger akill
kavsaklardaki mevsimsel artis dikkate alindiginda ve benzer saat araliklarinda komsu
kavsaklardan gelen akimlar1 karsilamasi gereken Laleli kavsagi i¢in Mayis ayinda temin edilen

sayim verilerinde hata oldugu gozlenmistir.
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Tablo 4.5. Akilli kavsaklardaki trafik sayimlarinin analiz 6zeti

Akilli Kavsak Sabah Zirvesi Aksam Zirvesi ZSF | Zirve
akim
orani

Saat araligi | BOE/sa | Saat araligi | BOE/sa giin/sa

5 Asiklar Cesmesi 07:00-08:00 | 1831 17:30-18:30 | 2190 0,41 | 0,103
Qg g DSI Kavsagi 07:00-08:00 | 2093 17:15-18:15 | 2486 0,42 | 0,099
E % Laleli Kavsagi 08:00-09:00 | 2013 17:45-18:45 | 3415 0,49 | 0,085
Fé« o Vazo Kavsagi 08:15-09:15 | 2407 17:30-18:30 | 3018 0,44 | 0,094
& o Asiklar Cesmesi 08:15-09:15 | 1303 17:15-18:15 | 1966 0,43 | 0,097
i:j T% DSI Kavsagi 08:45-09:45 | 1101 17:45-18:45 | 2028 0,47 | 0,089
g g Laleli Kavsagi 08:30-09:30 | 1349 18:30-19:30 | 3812 0,48 | 0,086
—v% 8 [ Vazo Kavsagi 08:45-09:45 | 1560 17:45-18:45 | 2617 0,47 | 0,089
Asiklar Cesmesi 08:00-09:00 | 1758 17:00-18:00 | 1828 0,55 | 0,076

g | DSIKavsag 08:00-09:00 | 1924 17:30-18:30 | 2036 0,52 | 0,081
TE Laleli Kavsagi 08:00-09:00 | 540 21:30-22:30 | 877 0,57 | 0,074
E* Vazo Kavsagi 08:15-09:15 | 2626 17:00-18:00 | 2680 0,58 | 0,072
i: Evliya Celebi Hast. Ek Bina | 08:00-09:00 | 2206 18:00-19:00 | 2139 0,54 | 0,078
é‘ Hava Lojmanlari 08:00-09:00 | 1954 17:30-18:30 | 1836 0,52 | 0,081
§ Meydan-1 Kavsagi 08:15-09:15 | 2445 17:45-18:45 | 2687 0,58 | 0,072
Vali Konagi Kavsagi 08:00-09:00 | 1229 17:30-18:30 | 1274 0,50 | 0,084

Saatlik kaydirmali trafik sayim sonuglart degerlendirildiginde Subat ay1 i¢in hafta ici zirve saat
faktorti (ZSF) 0,44, hafta sonu 0,46, Mayis ay1 hafta ici 0,54 olarak tespit edilmistir. Giinliik
toplam trafigin zirve saatteki trafige doniistiiriilmesi olarak ifade edilen zirve akim orani ise
Subat ayinda ortalama hafta i¢inde 0,095, hafta sonunda 0,090, Mayis ay1 hafta i¢inde ise 0,077
olarak hesaplanmistir. Bu degere gore, Mayis ay1 i¢in hafta i¢i glinliik toplam trafigin ortalama

%7,7’sinin zirve saatte yapildig: sdylenebilir.

Yeni Belediye, Devlet Hastanesi, Sanayi, Meydan, Sehir Hastanesi, Boliicek Yolu-Adnan
Menderes Bulvari, Kampiis Altge¢it, Tren Gari, Germiyan Kampiisii, Sera AVM ve Ulu Cami
kavsaklarinda Mayis ayinda hafta i¢i ve hafta sonu giinlerde yapilan sayimlarin ortalama 6zet

sonuglar1 Tablo 4.6’da verilmistir. Buradan da goriilecegi iizere Mayis ay1 i¢in ortalama bir
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giinde sabah zirvesi saat 08:00-09:00 arasinda, aksam zirvesi 17:30-18:30 arasinda

olusmaktadir. Hafta sonu i¢in aksam zirve saati ise 18:00-19:00 arasinda ¢ikmustir. Akilli

kavsaklardan elde edilen bilgilerle birlestirildiginde hafta i¢in ortalama bir giin iginde sabah

zirve saatin 08:00-09:00 arasinda aksam zirve saatin 17:30-18:30 arasinda yasandigi dikkate

alinarak diizenlemeler ve planlamalar yapilabilir.

Tablo 4.6. Elle sayim yapilan kavsaklardaki trafik sayimlarinin analiz 6zeti

Kavsak Sabah Zirvesi Aksam Zirvesi
Saat araligi BOE/sa Saat araligi | BOE/sa
KAVSAK 1 07:45-08:45 1552 17:45-18:45 | 2037
(Yeni Belediye)
KAVSAK 4 07:45-08:45 1956 17:30-18:30 | 1921
(Devlet Hastanesi)
- KAVSAK 5 08:00-09:00 2938 17:15- 18:15 | 3227
E (Sanayi)
Tg KAVSAK 6 08:15-09:15 1770 16:00- 17:00 | 1938
5 (Meydan)
'é KAVSAK 7 08:00-09:00 963 17:30-18:30 | 984
= (Sehir Hastanesi)
= | KAVSAK 8 07:30-08:30 668 17:45-18:45 | 564
2 | (Boliicek Yolu-Adnan Menderes BIv)
S KAVSAK 10 08:30-09:30 1333 16:30-17:30 | 1399
(Kampiis Altgegit)
KAVSAK 11 08:15-09:15 2970 17:30-18:30 | 2931
(Tren Gar1)
KAVSAK 40 08:15-09:15 1022 17:15-18.15 | 947
(Gemiyan Kampiisii)
= KAVSAK 1 15:15:16:15 1966 18:15-19:15 | 2056
g (Yeni Belediye)
é < | KAVSAK 4 14:45-15:45 1413 17:45-18:45 | 1386
2 § | (Devlet Hastanesi)
£ | KAVSAKS 14:30-15:30 2475 18:30-19:30 | 2366
4 ° | (Sanayi)
= KAVSAK 12 15:30-16:30 3323 18:00-19:00 | 3588
(Sera AVM)

Ilgili saat araliklarinda yapilan elle sayrm sonuglari ile PTS sayim degerleri BOE cinsinden

hafta i¢i giinliik ortalama trafik degerleri Sekil 4.48°de gosterildigi gibi hesaplanmigtir.
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Sekil 4.48. Ortalama hafta ici giinliik trafik sayim sonuglari

45, Trafik Etutleri

Calisma kapsaminda serbest akim hizlarinin ve ortalama ara¢ doluluklarin belirlenmesi

amaciyla hafta i¢i trafik sayimlarinin yapildigi noktalarda trafik etiitleri gerceklestirilmistir.

Yapilan hiz etiitlerine gore incelenen yollardaki serbest akim hizlar1 kent i¢inde ayni1 nitelikteki

yollar i¢in de benzerlik gosterecegi diistiniilerek, yol hiyerarsine gore serbest akim hizlar1 Sekil

4.49°da gosterildigi gibi belirlenmistir. Sayim yapilan bolgelerde hiz sinirlari ile benzer akim

hizlar1 oldugu gézlenmistir.
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Sekil 4.49. Yol hiyerarsisine gore serbest akim hizlari

Yapilan incelemelere gore, her bir tasit tipi i¢in arag ortalama kisi sayilarini ifade eden ortalama
ara¢ doluluklar1 Tablo 4.7°de verilmistir. Ortalama doluluk degerlerinin, 6zel otomobil igin 1,4,
belediye otobiisli icin 24,0, servis otobiisii i¢cin 18,0 oldugu goriilmektedir. Eskisehir
Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Ana Plant Revizyonu (EUAP, 2015) caligmasina goére bu
degerler Eskisehir icin sirasiyla 1,7, 28,0 ve 22,0 olarak tespit edilmistir. Bu degerlerin daha az
olmasinin sebebi olarak yillar igerisinde arag¢ sahipliginin artmasi ve ¢alismanin bir kisminin

Covid-19 salgminin yaygin oldugu donemde yapilmasi gosterilebilir.
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Tablo 4.7. Tasit tiplerine gore ortalama doluluk degerleri

Tasit Tipi Tiir Siifi Ortalama Doluluk
Ozel otomobil Ozel otomobil 1,4
Taksi Taksi 1,2
Dolmus/Minibiis Toplu Tagima 7,5
Otobis Toplu Tasima 24,0
Servis otobiisii Servis 18,2
Servis minibusi Servis 6,8
Bisiklet Bisiklet 1,0
Motosiklet Motosiklet 1,1
Kamyonet Diger 1,2
Panelvan Diger 1,2
Kamyon Diger 1,1
TIR Diger 1,0
Diger Diger 1,1

Ulasim sistemindeki tiirlere gére hesaplanmis BOE, ortalama doluluk ve BOE/kisi degerleri
Tablo 4.8’de verilmistir.

Tablo 4.8. Ulastirma tiirlerine gore birim otomobil esdegeri ve ortalama doluluk degerleri

Tiir Stmifi BOE Ortalama Doluluk BOE/Kisi
Ozel otomobil 1,00 1,4 0.714
Taksi 1,00 1,2 0.833
Toplu Tasima 2,30 20 0.115
Servis 2,00 12,5 0.160
Bisiklet 0,50 1,0 0.500
Motosiklet 0,75 1,1 0.682
Diger 2,00 1,1 1.818

4.6. Yaya Anketleri

Yaya anketleri Belediye Sokak, Cumhuriyet Caddesi (Sevgi Yolu), Lise Caddesi, Org. Asim
Giindiiz Caddesi ve Sultanbagi Caddesi’nde toplam 1076 kisiye uygulanmistir. Anket yapilan
bolgelere gore katilimcilarin dagilimi Sekil 4.50°de verilmistir. Katilimcilarinin %7,2’si

mevcutta yayalastirilmig Cumhuriyet Caddesi’nde anketi yanitlarken, geri kalan1 yayalastiriima

114



uygulamasi olmayan cadde ve sokaklardaki katilimcilardan olusmaktadir. Sevgi Yolu olarak
bilinen Cumhuriyet Caddesi Kiitahya’nin 6nemli bir cazibe alanidir. Ancak 6 Subat 2023
tarihinde yasanan Kahramanmaras merkezli en yiiksegi 7,7 biiylikliigiindeki bir dizi depremin
kent merkezinde ulagimin engellendigi bolgeler de incelendiginde, kent merkezinde yollarin
ana arterinde bulunmasi ve afet durumlarinda merkezdeki trafigin aktarilmasini engellememesi
adina bir yonde ve bir serit olmak {izere arag trafigine agilmasi uygun olacaktir. Burada teskil
edilecek tek seritlik yol sonrasinda dahi yayalar icin oldukca genis alanlar kaldig:
diisiiniildiigiinde, yolun tek seritli olmasi nedeniyle park etme s6z konusu olamayacagi, akim
hizlariin diisiik olmasi ve bisikletli, engelli ve yayalar i¢in 100-200 metrede bir yiikseltilmis
yaya gecitlerinin  yapilmasi  kosulunda yayalarin  kullaniminin  kisitlanmayacagi

ongoriilmektedir.

M Belediye Sokak W Cumbhuriyet Caddesi (Sevgi Yolu)
Lise Caddesi Org Asim Glindiiz Caddesi

M Sultanbagi Caddesi

Sekil 4.50. Yaya anketi yapilan bolgelere gore katilimceilarin dagilimi

Katilimcilarin yas ortalamasi 33,1 olup en geng katilimce1 15 ve en yaslh katilimci 72 yasindadir.
Sekil 4.51°de katilimcilarin yas dagilimi gosterilmektedir. Katilimcilarin 538 kadin, 538 erkek
olmak iizere kadin ve erkekler arasinda esit dagilim olmustur (Sekil 4.52). Katilimcilardan

%21,7’s1 ilk6gretim, %57,0’1 lise, %21,3’1 tiniversite diizeyinde egitime sahiptir (Sekil 4.53).
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Sekil 4.51. Yaya anketleri yas dagilim1

116



M Erkek M Kadin

Sekil 4.52. Yaya anketleri cinsiyet dagilimi

Kisi Yiizdesi

ilkdgretim (ilkokul veya Lise mezunu Universite (6nlisans veya
ortaokul) mezunu lisans) mezunu

Sekil 4.53. Yaya anketleri egitim durumu dagilimi

Katilimcilara anketin yapildigt cadde veya sokagin yayalastirilmast veya kismen
yayalagtirllmasi (serit daraltma, bir yoniin yaya ve bisikletlilere ayrilmasi ile tek yone
dontistiirme gibi) memnuniyetinizi nasil etkiledigi veya etkileyecegi sorusuna %95,2 oraninda
uygulamanin olumlu oldugu veya olacagi karsiligi alinmustir (Sekil 4.54). Katilimcilar
bulunduklar1 sokagin yayalastirilmasi veya kismen yayalastirilmasi ile ¢evre ve giiriiltii kirliligi

agisindan olumlu sonuglar ortaya ¢ikacagini diisiinmektedirler (Sekil 4.55 ve Sekil 4.56).
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Yayalastirma veya kismen yayalastirma diizenlemesi genel
memnuniyetinizi nasil etkiler/etkiledi?

Olumsuz | %0.7

Olcek

Degismez/Degismedi I %3.9

Kisi %

Sekil 4.54. Yayalastirma veya kismen yayalagtirma uygulamast memnuniyet gostergesi

Yayalastirma veya kismen yayalastirma diizenlemesi cevre kirliligini
nasil etkiler/etkiledi?

Olumsuz %20.7
©
o Degismez/Degismedi %11.7
0
Olumlu %67.6

Kisi %

Sekil 4.55. Yayalastirma veya kismen yayalastirma uygulamasinin ¢evre kirliligi agisindan

memnuniyet gostergesi

118



Yayalastirma veya kismen yayalastirma diizenlemesi giiriiltii seviyesi
nasil etkiler/etkiledi?

Olumsuz

Degismez/Degismedi

Olcek

Olumlu

Kisi %

Sekil 4.56. Yayalagtirma veya kismen yayalagtirma uygulamasimin giirtiltii kirliligi agisindan

memnuniyet gostergesi

Katilmeilarin =~ %44,1’i  anket yapilan sokagin yayalastirilmasiyla veya kismen
yayalastirilmasiyla etkinliklere daha rahat erigebileceklerini belirtmistir (Sekil 4.57).
Katilimcilarin %1,4°1 sokagin yayalastirilmasiyla veya kismen yayalastirilmasiyla aligveris
imkanlarii kisitlayacagimi diistinmesine karsin, %64,3’i olumlu olarak etkileneceklerini
diistinmektedir (Sekil 4.58). Katilimecilarin %4,5’1 bdlgenin yayalastirilmasinin otopark
imkanlarimin kisitlanmasina neden olacagindan, olumsuz olarak degerlendirmislerdir (Sekil
4.59). Katilimcilarin %86,0’1 ulasim kolayliginin ve erisilebilirligin yayalastirma veya kismen

yayalastirma diizenlenmesiyle artacagini diisiinmektedir (Sekil 4.60).
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Yayalastirma veya kismen yayalastirma diizenlemesi etkinliklere
katiiminizi nasil etkiler/etkiledi?

Olumsuz 1.9

-

Olcek

Degismez/Degismedi

Olumlu

Kisi %

Sekil 4.57. Yayalastirma veya kismen yayalastirma uygulamasinin etkinlik erisimi acisindan

memnuniyet gostergesi

Yayalastirma veya kismen yayalastirma diizenlemesi alisveris icin
erisiminizi nasil etkiler/etkiledi?

Olumsuz %1.4

Olcek

Degismez/Degismedi

Olumlu %64.3

Kisi %

Sekil 4.58. Yayalastirma veya kismen yayalastirma uygulamasinin aligveris erisimi agisindan

memnuniyet gostergesi
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Yayalastirma veya kismen yayalastirma diizenlemesi otopark
imkanlarinizi nasil etkiler/etkiledi?

Olumsuz
Olumliu I%4-5

Sekil 4.59. Yayalastirma veya kismen yayalastirma uygulamasinin otopark erisimi agisindan

Olcek

Kisi %
memnuniyet gostergesi

Yayalastirma veya kismen yayalastirma diizenlemesi erisilebililigi nasil

etkiler/etkiledi?
Olumsuz I%3.5

Degismez/Degismedi [/
Olumlu %86.0

Kisi %

Igek

o]

Sekil 4.60. Yayalastirma veya kismen yayalastirma uygulamasinin erigebilirlik agisindan

memnuniyet gostergesi

Katilimcilarin % 76,6’s1 sokak hayvanlarindan (Sekil 4.61) oldukca olumsuz etkilendiklerini
belirtmislerdir. Bu durum benzer sekilde yurtlarda ogrencilere yapilan anketlerde de

gozlenmistir (4.12). Anket katilimcilarinin %76,4’1i aydinlatmalarin (Sekil 4.62) oldukca

yeterli oldugunu diisiinmektedir.
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Olcek

Olcek

Sokak hayvanlari sizi ne derece olumsuz etkilemektedir?

5 %76.6
L %:19.6
3 l % 2.6

2 I %0.2

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
Kisi %

Sekil 4.61. Yaya anketine gore sokak hayvanlariin etkilerinin gostergesi

Aydinlatmalar ne derece yeterlidir?

5 % 76.4
4 % 19.1
B

%0

1 I%D

3

N

.5
.8

Kisi %

Sekil 4.62. Yaya anketine gore aydinlatma durumu memnuniyet gostergesi

Katilimeilar genel olarak kaldirim genisliklerini yeterli bulmaktadir (Sekil 4.63). Katilimcilar
yaya yollarinin estetik ve diizglin oldugunu diisiinmekte ve yaya gecitlerinden genel olarak
memnun olduklarini ifade etmislerdir (Sekil 4.64 ve Sekil 4.65). Grafiklerde 1 en diisiik ve 5

en yiiksek olmak tizere 6l¢egi belirtmektedir.
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Olcek

Olcek

Yaya yollarinin genisliginden ne derece memnunsunuz?

Kisi %

Sekil 4.63. Yaya anketine gore yaya yollart memnuniyet gostergesi

Yaya yollarinin estetik ve bozukluk acgisindan uygunlugundan ne derece
memnunsunuz?

%]

IS

%48.0

w

% 3.0

% 1.4

=
0

Kisi %

Sekil 4.64. Yaya anketine gore yaya yollar1 estetik ve diizen memnuniyet gostergesi
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Yaya gecitlerinden ne derece memnunsunuz?

Olcek
w

1

Kisi %

Sekil 4.65. Yaya anketine gore yaya gecitleri memnuniyet gostergesi
Anket yapilan caddeye veya sokaga, katilimcilarin %44,6’s1 toplu tasima, %44,3’1 yaya, %9,8’1
6zel otomobil, %1,3’ii motosiklet ile ulasim saglamistir (Sekil 4.66). Ozel otomobil ile ulagimi

tercih edenlerin %78,4’{i yol kenar1 park yerlerini tercih ederken yalnizca %8,4’li acik veya

kapali otoparka park etmistir (Sekil 4.67).

BMYaya M Toplutasima M Otomobil = Motosiklet

Sekil 4.66. Yaya anketine gore ulasim tiir tercihi dagilimi
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M Yol kenari park ™ Agik/kapali otopark  m Diger

Sekil 4.67. Yaya anketine gore park yeri tercihi dagilimi

Katilimeilarin %51,6’s1 cadde/sokagin yayalastirilmas1 veya kismen yayalastirilmasiyla

kullanma oranlarinda degisiklik olmayacagini belirtirken, geri kalan %48.,4°lik bireylerin

cadde/sokak kullanim sikligini artirmasi beklenmektedir (Sekil 4.68).

M Cok artar M Biraz artar W Degismez

Sekil 4.68. Yayalastirma veya kismen yayalastirma uygulamasinin cadde/sokak kullanim

siklig iizerindeki etkisinin gostergesi
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Bireylerin anket yapilan sokak veya caddeyi genel olarak kullanma amaglarina gére dagilimlart
incelendiginde, biiyiik cogunlugunun (%51,0) baska bir bolgeye erisim amaciyla ilgili bolgeyi
gecis amagl kullandigr goriilmektedir. Katilimcilarin %28,3°1 aligveris, %16,7’si gezinti veya

spor, %4,0°1 is amagli olarak ilgili bolgeye ulasim saglamaktadir (Sekil 4.69).

M Alisveris M Gecis (Baska yere ulasmak icin geciyorum) M Gezinti/Spor Mis

Sekil 4.69. Yaya anketi yapilan bolgeye ulasim amaglarinin dagilimi

4.7. Bisikletli Anketleri

Bisikletli anketleri Cumhuriyet Caddesi, Lise Caddesi, Org. Asim Giindiiz Caddesi ve
Sultanbagi Caddesi olmak iizere 4 noktada 420 katilimciya yapilmistir (Sekil 4.70). Anket
yapilan sokaklardan Cumhuriyet Caddesi (Sevgi Yolu) disindaki sokak ve caddeler
yayalastirilmamigtir. Katilimcilarin %16,2’si kadin, %83,8’1 erkektir (Sekil 4.71). En geng
katilime1 15, en yash katilime1 69 yasinda olup katilimcilarin yas ortalamasi 27 dir (Sekil 4.72).
Katilimcilarin %54,8’1 ¢alisan, % 41,7’si 6grenci, %3,1°1 ¢aligmayan veya ev hanimi, %0,5°1

ise emeklilerden olusmaktadir (Sekil 4.73).
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= Cumhuriyet Caddesi (Sevgi Yolu) = Lise Caddesi
= Org. Asim Gundiiz Caddesi = Sultangi Caddesi

Sekil 4.70. Bisikletli anketi diizenlenen cadde ve sokaklarin dagilimi

M Kadin ™ Erkek

Sekil 4.71. Bisikletli anketine katilanlarin cinsiyetlerinin dagilimi
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Sekil 4.72. Bisikletli anketi

Bisiklet kullanicilarinin biiyiik oranda ¢alisan ve 6grencilerden olusuyor olmasi kullanicilarin

ev-is ve ev-okul seyahatlerini de bisikletli olarak gerceklestirme egilimde olduguna isaret

etmektedir.
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M cCalisan M Calismiyor / Evhanimi  BMEmekli 1 Ogrenci

Sekil 4.73. Bisikletli anketine katilanlarin ¢alisma durumu dagilimlart

Katilimcilarin %6,7’sinde bisiklet kullanirken kask taktigi gozlemlenmistir (Sekil 4.74).
Bisikletlilerin kask ve yelek kullanmasi yasayla zorunlu kilinmasina ragmen koruyucu ekipman
kullanim oranlar1 oldukg¢a diisiiktiir. Bisikletlinin herhangi bir kazada olas1 kafa darbelerine

kars1 da kullaniciy1 koruyacagi i¢in mutlaka kask kullanim1 yayginlastirilmalidir.

Bisikletlilerin kask kullanimi dagilimi

M Hayir M Evet

Sekil 4.74. Bisikletlilerin kask kullanma oranlar1
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Katilimcilarin %44,3°1 is, %33,6°s1 spor, %13,3’i aligveris ve %8,8’1 okul yolculugu amaglt
bisiklet Kkullandiklarin1 ifade etmistir (Sekil 4.75). Sekil 4.73 ve Sekil 4.75 birlikte
incelendiginde bisiklet kullanicilarinin biiyiik oranda c¢alisan ve 6grenci oldugu ve calisan
bisiklet kullanicilarinin ise giderken bisiklet kullanma egiliminin yiiksek oldugu goriilmektedir.
Ancak bisiklet kullanan Ogrencilerin okula giderken tercih ettigi ulasim tiirleri arasinda
bisikletin yerinin az oldugu Ogrencilerin bisikleti daha c¢ok spor amaglh kullandigt
goriilmektedir. Bu durumun sebeplerinden biri ev-okul giizergahi iizerinde giivenli bisiklet

yollarinin bulunmamasi olabilir.

M Alisveris Mis ™ Okul = Spor

Sekil 4.75. Bisikletli anketine gore yolculuk amaglarinin dagilimlar

Katilimeilarin %94,3’1 haftada en az bir kere, %8,6’sinin her giin bisiklet kullandiginm

belirtmistir (Sekil 4.76). Buradan bolgedeki bisikletlilerin  uygun bisiklet yollarinin

yapilmastyla ulasim araci olarak bisikleti tercih edebilecekleri ¢ikarimi yapilabilir.
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M Daha seyrek M Haftadal WHaftada2-3 " Haftada4-6 M Hergiin

%8.6 %5.7

Sekil 4.76. Bisikletli anketine gore yolculuk amaglarinin dagilimlar

Katilimcilarin %61,7’si son bir yilda bisiklet kazas1 yapmadiklarini, %38,3’i en az bir kez kaza
gecirdigini  bildirmiglerdir (Sekil 4.77). Buna karsin katilimcilarin  %53,3’ti  bisiklet
kullanmanin orta ve iizerinde giivenli oldugunu ifade etmistir (Sekil 4.78). Bisiklet yollarinin
yetersiz olmasi insanlarin gilivensiz hissetme sebeplerinden biridir. Nitekim ankete katilan
bisikletlilerin %60,7’si Kiitahya’daki bisiklet yollarin1 yetersiz bulurken yalnizca %0,7’si
yeterli derece giivenli bir bisiklet yol ag1 oldugunu diisiinmektedir (Sekil 4.79). Hali hazirda
standartlara uygun bir bisiklet yolu olmadigi disiiniildiiglinde bisiklet kullanicilarinin
tamaminin yetersiz olarak nitelendirmemesinin sebebi olarak yaya yollarinda veya

yayalagtirilmig bolgelerde bisiklet kullanmalar1 gosterilebilir.
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Son bir yilda bisiklet kazasi gecirdiniz mi?

M1lkaza M 1l'den fazlakaza M Hayir

Sekil 4.77. Bisikletli anketine gore kaza sikligi dagilimlari

Kiitahya'da bisiklet siirmek ne kadar giivenli?

M Glvenli ™ Glvensiz ™ Orta

Sekil 4.78. Bisikletli anketine gore siirlis glivenligi memnuniyet dagilimlari
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Kiitahya'da bisiklet yollari ne kadar yeterli?

M Yeterli W Yetersiz mOrta

Sekil 4.79. Bisikletli anketine gore bisiklet yollarini yeterligi algis1 dagilimlar

Katilimcilarin %76,8’1 imkan dahilinde olsa bisiklet haricinde tercih edecekleri ulasim tiiriiniin
otomobil oldugunu belirtmistir (Sekil 4.80). Bu sonug¢ bisiklet yollar1 yayginlagtirilmasi
gerektigini gostermektedir. Aksi takdirde ilerleyen yillarda otomobil sahipliginin artmasiyla

bisiklet kullanicilarinin da otomobile kayma ihtimalini gostermektedir.

Bisiklet kullanmasaniz ve tamamina erisiminiz
olsa hangi tiirii tercih ederdiniz?

B Motosiklet
m Otomobil
W Taksi

= Toplu tasima

Sekil 4.80. Bisikletli anketine gore bisiklet harici tiir tercihlerinin dagilimlari
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Katilimeilara Kiitahya’da hangi sokakta bisiklet yolu olmasini istediklerini soruldugunda
%12,9 ile en ¢ok Lise Caddesi, %8,6 ile ikinci sirada Org. Asim Giindiiz Caddesi ve %8,3 ile
ticlinci Cumhuriyet Caddesi’nde bisiklet yolu yapilmasini istemislerdir (Sekil 4.81).
Katilimcilar toplamda 40 farkli bulvar, cadde veya sokakta bisiklet yolu olmasimi arzu
etmektedir. Planlanan ‘Kanal Kiitahya’ projesi kapsaminda yaklasik 5 km ve millet bahgesine
de 1,4 km’lik bisiklet yolu planlanmaktadir. Mevcutta kullanilan bazi katilimcilarin da bisiklet
yolu talebinde belirttigi Dumlupinar Bulvari ile Fatih Sultan Mehmet Bulvari’ndan da gecen
Germiyan Kampiisii — Zafer Meydani arasinda gidis-gelis yoniinde 10,5 km’lik bisiklet yolu
planlanmaktadir (Sekil 4.82). Ulasim ana plani kapsaminda da anket sonuglar1 dikkate alinarak,
ceperden merkeze dogru kentin ana arterlerini birbirine baglayacak sekilde kesintisiz bisiklet

yollar1 inga edilmesi gerektigi konusunda hem fikir olunmustur.
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Konum

Bisiklet yolu yapilmasi istenilen bolgelerin dagilimlari

Sultanbagi Caddesi
Sebil Erenler Caddesi - %0.7
Sakip Sabanci Caddesi

Ogretmenler Caddesi %0.7

Osmanh Caddesi
Org Asim Giindiiz Caddesi %8.6
Miderris Sokak %2.6
Mimar Sinan Caddesi
Meydan Caddesi %4.8
Mersinli Ahmet Sokak R/H:!
Merkez Sokak %1.9
Maltepe Caddesi /48

.I
S
~l

Mahvel Sokak [l %0.5
Lise Caddesi %12.9
Karaca Sokak -%1.0

Hilkiimet Caddesi B4 N
Hoca Ahmet Yesevi Caddesi %1.7
Hafiz Murat Caddesi
Haci Hifzi Emer Caddesi
Goktirk Caddesi
Germiyan Caddesi
Fuat Pasa Caddesi
Fatih Sultan Mehmet Bulvar
Dumlupinar Bulvari
Devlet Demir Yollan Caddesi
Cinigar Caddesi
Calikusu Sokak
Cumbhuriyet Caddesi (Sevgi Yolu)

12

Cengiz Topel Caddesi
Bliylik Sanayi Caddesi
Bereket Caddesi

Bekir Avlupinar Caddesi
Basma Sokak

Baris Pinari Caddesi
Aydinlik Caddesi

Atatiirk Bulvan

Aksoy Sokak

Adnan Menderes Caddesi
Abide Sokak
Abdurrahman Karaa Bulvan

Sekil 4.81. Bisikletli anketine gore bisiklet yolu istenilen sokak/cadde/bulvar dagilimi
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s Gidig yONU

— Gelig yonii

Sekil 4.82. Zafer Meydani — Germiyan Kampiisii hatt1 bisiklet yolu projesi glizergahi
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5. PLAN DONEMINDE KENTSEL GELISME, ARAZIi KULLANIMI,

SOSYOENOKOMIiK VE DEMOGRAFIK YAPI

Bu boliimde plan donemindeki sosyoekonomi, demografi, kentsel gelisme ve arazi kullanimina
gore gelecekteki degerler tahmin edilirken hane halki anketleri, yurt anketleri, imar planlar1 ve
KB projeleri ve saha caligsmalarindaki diger veriler ve KB 6ngoriileri temel alinmigtir. Plan
donemine kadar ongoriilen bu degerler sonraki boliimlerde, gelecekteki yolculuk model ve
tahminlerine de yansitilmistir. Gelecek Ongoriilerinin belirlenmesinde kullanilan 6nemli

bilgiler, ongoriiler ve varsayimlardan bazilar1 asagidaki sekilde siralanmigtir:

¢ Dumlupinar, Boliicek ve Parmakoéren Mahallelerinin imar durumunun giincellenmesi
yakin tarihlerde olmasi sebebiyle yapilagsma ve niifus artisinin daha hizli olabilecegi,

e Kiitahya Saglik Bilimleri Universitesi igin Dumlupmar Mahallesi’ne yeni binalarmn
yapilarak kampiis alani olusturulacak olmasi,

e Parmakdren Mahallesi’nde insaat1 2023 yili itibariyle tamamlanan yeni cezaevi,

e Yoncali Mahallesi’nde turizm, egitim ve saglik yatirimlarinin uzun vadede hiz
kazanacak olmasi,

e Vefa Mahallesi’nde Vazo Kule, Ali Pasa Mahallesi’nde Kiiltiir Merkezi, Akkent’te
adliye saray1 binasi ve Yedigoller Projesi, Evliya Celebi Mahallesi’nde Millet Bahgesi,
Siner Mahallesi’nde Kanal Kiitahya, Osmangazi Mahallesi’nde AFAD Koordinasyon
Merkezi gibi projelerin 6ngdriilen yillarda hizmete agilacak olmasi,

e Sehir Hastanesi ve Germiyan Devlet hastanesi projelerinin hizmete acilacak ve mevcut
hastanelerin hizmet vermeye devam edecek olmast,

e Parmakoren mahallesi, Kirazpiar mahallesi ve Samanpazar1 mahallelerinde aile saglik

merkezi yapilacak olmasi.
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5.1. Planlanan ve insaati Devam Eden Projeler

5.1.1. Cazibe Merkezleri

Gaybiefendi Mahallesinde bulunan Sera AVM 65 bin metrekare, 1219 otopark kapasiteli ve
1020 kisinin aligveris yapmasina imkan taniyan kentin mevcut Onemli cazibe
merkezlerindendir. Bunun yani sira planlanan projelerden, Kiltiir Merkezi 5bin metrekare
alana sahip olup 200 arag¢ kapasitelidir. Adliye Saray1 yaklasik 25bin metrekare alanda 1000
vatandagin  hizmet alabilecegi 198 otopark kapasiteli Kiitahya’nin o6nemli kamu
kurumlarindandir. Yedi Goller 350bin metrekare alanda 235 ara¢ kapasitesine sahiptir. Millet
bahgesi yaklasik 105bin metrekare alanda 700 otopark kapasitesiyle halkin hizmetine
acilacaktir. Kanal Kiitahya projesiyle 115bin metrekare alanda ve 270 otopark kapasitesi ile
vatandaslarin kullanimina agilacaktir. Bunun yaninda Vazo Kule projesi 253 esnaf, 300 kisiye
istihdam saglayacak, yaklasik 13bin metrekare alanda 460 otopark kapasitesine sahip cazibe

merkezlerinden birisi olacaktir. Sekil 5.1°de proje alanlarinin konumlar1 gdsterilmistir.
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‘? . Plan déneminde merkezdeki
¥, 6nemli cazibe merkezleri

| TAB sinirlan

750 1,500 m

Sekil 5.1. Plan doneminde merkez bolgedeki onemli cazibe merkezlerinin konumlari

5.1.2. Saghk Merkezleri

Kiitahya merkezde mevcut durumda Evliya Celebi Egitim ve Arastirma hastanesi 950 yatak
kapasitesine sahip olup 3136 personeliyle yillik ortalama 47435 vatandasimiza hizmet
vermektedir. Evliya Celebi hastanesinin aynt zamanda 450 ara¢ kapasiteli otoparki
bulunmaktadir. Kiitahya il Saglik Miidiirliigii’ne bagl bir diger hastane Yoncali Fizik Tedavi
merkezidir. 250 yatak kapasitesine sahip hastane yillik 1478 hastaya 250 personeliyle hizmet

vermekte olup hastanenin otopark kapasitesi 113 aragliktir.

2023 yili sonunda hizmete acilmasi planlanan Kiitahya Sehir Hastanesi 100 tanesi fizik tedavi
merkezinde olacak sekilde toplam 610 yatak kapasitesine sahip olup giinliik ortalama 7296

hastaya hizmet vermesi beklenmektedir. 950 personelle agilacak olan sehir hastanesi igin 850
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araclik otopark planlamistir. Bunun yaninda insaati devam eden Germiyan Devlet Hastanesi
600 yatak kapasitesine sahip olacaktir. Tahmini olarak 2025 yilinda hizmete agilmas1 planlanan
hastanede 2000’nin {izerinde personelin ¢alismasi beklenirken, 700 araclik kapasiteye sahip

otopark bulunacaktir. Mevcut ve planlanan hastanelerin konumlar1 Sekil 5.2°de gdsterilmistir.

\,v

V.\E ARASTIRMAHAS

4
(Y

Sekil 5.2. Plan doneminde hizmet verecek hastanelerin konumlari

5.1.3. Afet Koordinasyon Merkezi

Olas1 afet durumlarinda sehirde hizmet verecek 6nemli en 6nemli kurumlardan birisi olan
AFAD merkez binasi, Kiitahya kent merkezinin kuzey batisinda yer alacak sekilde planlanmis

olup 14 arag ve 52 personeliyle Kiitahya halkina hizmet verecektir (Sekil 5.3)
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Sekil 5.3. AFAD merkezi konumu

5.2. Planlama Déneminde Sosyoekonomik ve Demografik Yapi

KUAP’ta, kentin gelecekteki gelisme planlarin1 ve imar planlarini esas alarak, kisa (2023-
2026), orta (hedef yil: 2027) ve uzun (hedef yil: 2040) donemlerde olusmasi beklenen
yolculuklarin olusmasinda etkili olabilecek; sosyoekonomik, demografik ve arazi kullanimi
degiskenleri icin, kisa vadede 2025, orta vadede 2027 ve uzun vadede 2040 yillar1 i¢in
ongoriiler yapilmistir. Ayrica, 2027 ile 2040 yillar1 arasindaki 2030 ve 2035 yillart i¢in
ongoriiler de orta -uzun vade kapsaminda paylasilmistir. Senaryolar ve gorseller hedef yil

cergevesinde sunulmustur.

5.2.1. Niifus

KUAP calismasinda tiim verilerin toplandig1 ve analizlerde temel alinan yil 2021°dir. Elde

edilen ve analizlerde kullanilan 2021 yilina ait veriler detayli olarak izleyen bdliimlerde
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verilmistir. Ancak raporda verilen niifus bilgilerinin ve degerlerinin giincel olmasi adina elde

edilebilen en giincel verilerle ilgili detayli bilgiler bu kisimda paylasilmistir.

Kiitahya ili’nin 2022 yil1 niifusu Adrese Dayal1 Niifus Kayit Sistemi’ne gore 580.701°dir. 2022
yili verilerine gére, Kiitahya Ili toplam niifusunun igerisinden 272.513 kisi merkez ilgede
yasarken, diger belde ve koylerde yasayan kisi sayis1 284.575’tir. Merkez ilgede yasayanlarin
toplam niifusa oran1 %47,3, diger belde ve koylerde yasayan bireylerin ise %52,7’dir. Ilde niifus
yogunlugu degeri km? basina diisen kisi sayisi olarak 48’dir. Niifus bakimindan en biiyiik
ilgeleri sirasiyla Merkez Ilge, Tavsanli, Simav, Gediz, Emet ve Altintas’tir. Merkez Ilge
yiizOlglimii bakimindan en biiyiik ilgesidir, en kiigiik il¢esi ise Pazarlar’dir. Niifus bakimindan
en kiiclik ilgesi ise Dumlupimar’dir. Kiitahya“daki ilce sayisi 13, mahalle sayis1 222 ve koy

sayisi ise 546’dur.

Niifus degisimindeki en énemli etkenlerden biri dogum hizidir. Ilin son 13 yilin kaba dogum
hiz1 ortalamasi (Y1l igerisinde bin kisi basina diisen ortalama canli dogum sayisini ifade eder)
11,3’tiir ve 81 il igerisinde en az dogum oranina sahip on ikinci ildir. Niifusu etkileyen diger bir
etken ise kaba 6liim hizidir (Y1l igerisinde bin kisi basina diisen ortalama 6liim sayisimi ifade
eder). TUIK verilerine gére son 13 yilin kaba 8liim ortalamalara bakildiginda Kiitahya ili 8,0
ile en fazla 6liim hizina sahip dokuzuncu sehirdir. Bir diger unsur ise net go¢ hizidir (Net goc
degerinin yil ortasi niifusa boliiniip, bin ile c¢arpilmasi sonucu elde edilen deger). TUIK
verilerine gore son on ii¢ y1l ortalamasina gore bu deger Kiitahya i¢in -3,7°dir. Son 13 y1l temel
alindiginda Kiitahya niifusu her yil diizenli degisim gostermese de bu ii¢ dlciite (kaba dogum
hiz1, kaba 6liim hiz1 ve net go¢ hizi) ve toplam yillara baglh niifus degisimine gore gelecekte

diisiik 6l¢iide de olsa artis egiliminde oldugunu sdylemek miimkiindiir.
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Ancak Kiitahya merkez ilge TUIK verilerine gore son 15 yilda %19 artis gdstermistir. Bu artisin
gelecekte de devam edecegi dngoriilmektedir. Kiitahya Ilindeki ilgelerin niifuslart homojen bir
dagilim gostermemektedir. ildeki merkez dahil 13 ilgeden 9 tanesinin niifusu 20.000’in altinda
iken diger 4 ilgenin niifuslar1 50.000’in {izerindedir. Merkez il¢e, Tavsanli Simav ve Gediz

sirastyla 282.243, 100.568, 61.265, 50.151 niifusa sahiptir.

En yiiksek niifusa sahip olan Merkez il¢e niifusunun toplam niifus igerisindeki pay1 yaklasik
%49’dur. Bu oran 2007 yilinda %40 seviyelerindeyken giiniimiize kadar diizenli olarak artmis
ve 2022°de toplam il niifusunun yarisina ulasmistir. Bu durum hem Kiitahya’nin diger
ilgelerinden merkez ilgesine bir gociin olmasindan ve dis illerden gelerek Kiitahya’ya yerlesen
insanlarin Kiitahya merkez il¢eyi tercih etmelerinden kaynaklanmaktadir. Bu sebeple merkez
ilge niifusunun giderek artmakta oldugu ancak Tavsanli ilgesi hari¢ diger ilgelerin niifusunun
azaldigin1 sdylemek miimkiindiir. Tavsanli ilgesinin uzun yillardir niifusu degismemistir.
Yerlesiminin D230 ve D595 karayollarinin giizergahinda konumlanmis olmasi, sanayi, tarim,

ticaret ve ekonominin canli olmasi niifusunu kaybetmesinin bir miktar 6niine gegmektedir.

KUAP’in hedef yili olan 2040 yilinda Kiitahya’nin TAB’lar i¢in niifusu 324.342 olarak
ongorilmiistir. KUAP’ta planlama doneminde (2021-2040) ongdriilen TAB (OSB’ler harig¢
mahalle) niifuslar1 Tablo 5.1°de verilmistir. Hedef yili (2040) icin niifus Ongoriilerinin

dagilimlar Sekil 5.4’te niifus yogunluk 6ngoriilerinin dagilimlar1 Sekil 5.5’te verilmistir.

143



Tablo 5.1. Planlama donemi i¢in mevcut ve dngoriilen TAB niifuslari

Yillar
No | Mahalle Adi 2021 | 2025 | 2027 | 2030 | 2035 | 2040
1 | AGACKOY MAHALLESI 842 838 835 830 822 814
2 | AKKENT MAHALLESI 12.376 | 13.440 | 14.044 | 14.870 | 16.078 | 17.125
3 | ALAYUNT MAHALLESI 434 417 400 378 345 316
4 | ANDIZ MAHALLESI 1199 | 1.816 | 1.986 | 2218 | 2.558 | 2.852
5 | ALIPASA MAHALLESI 6.114 | 6.032 | 6.096 | 6.192 | 6.352 | 6.512
6 | AYDOGDU MAHALLESI 117 116 118 122 127 133
7 | BAHCELIEVLER MAHALLESI 13.772 | 14.010 | 14.449 | 15.109 | 16.208 | 17.307
8 |BALIKLI MAHALLESI 2140 | 2253 | 2295 | 2359 | 2.466 | 2.572
9 |BOLUCEK MAHALLESI 784 819 840 875 944 1.026
10 | BOREKCILER MAHALLESI 976 983 918 828 696 582
11 | CEDIT MAHALLESI 2.762 2.894 | 2940 | 3.009 | 3.124 | 3.239
12 | CEMALETTIN MAHALLESI 2477 | 2.466 | 2482 | 2505 | 2543 | 2.582
13 | CUMHURIYET MAHALLESI 9.629 | 9.570 | 9543 | 9.507 | 9.454 | 9.408
14 | CALCA MAHALLESI 217 194 183 168 149 134
15 | CIVLI MAHALLESI 91 95 97 99 103 108
16 | DUMLUPINAR MAHALLESI 19.670 | 23.432 | 25.733 | 29.186 | 31.941 | 32.695
17 | ENNE MAHALLESI 700 781 806 844 906 969
18 | EVLIYA CELEBI MAHALLESI 6.163 | 5917 | 5.888 | 5.844 | 5771 | 5.699
19 | FATIH MAHALLESI 9.991 | 8914 | 8904 | 8.891 | 8.869 | 8.849
20 | FUAT PASA MAHALLESI 4587 | 4364 | 4292 | 4.184 | 4.004 | 3.824
21 | GAYBIEFENDI MAHALLESI 9.944 | 9.942 | 9739 | 9.461 | 9.054 | 8.702
22 | GAZI KEMAL MAHALLESI 707 747 725 692 637 583
23 | GEVEN MAHALLESI 135 140 140 141 142 143
24 | GULTEPE MAHALLESI 1.247 | 1225 | 1201 | 1167 | 1.119 | 1.077
25 | GUVECCI MAHALLESI 772 741 718 683 626 569
26 | HACIAZIZLER MAHALLESI 239 248 259 275 303 330
27 | HAMIDIYE MAHALLESI 2.240 2.383 2.322 2.238 2.115 | 2.009
28 |IKIZHUYUK MAHALLESI 276 261 255 246 232 218
29 |INKOY MAHALLESI 1.643 1.226 1.150 1.054 928 831
30 |ISHAK SEYDI MAHALLESI 202 196 191 184 173 161
31 |ISTIKLAL MAHALLESI 2.462 2.429 2.331 2.197 2.001 1.831
32 | KIRGILLI MAHALLESI 186 159 154 147 136 127
33 | KIRAZPINAR MAHALLESI 9.975 | 11.329 | 12.701 | 14.760 | 18.192 | 21.624
34 | KUMARI MAHALLESI 177 172 172 172 173 173
35 | LALA HUSEYIN PASA MAHALLESI 4435 | 4790 | 4942 | 5172 | 5553 | 5935
36 | MALTEPE MAHALLESI 2.784 | 2.810 | 2745 | 2655 | 2525 | 2.411
37 | MARUF MAHALLES] 526 538 516 486 441 403
38 | MECIDIYE MAHALLESI 2.256 2.205 2.166 2.113 2.034 1.967
39 | MEHMET AKIF ERSOY MAHALLESI 5.474 6.127 6.444 | 6.919 7.710 | 8.502
40 | MEYDAN MAHALLESI 11.979 | 11.877 | 11.939 | 12.033 | 12.189 | 12.345
41 | MUDERRIS MAHALLESI 387 392 378 360 332 309
42 | OKCU MAHALLESI 637 580 558 525 470 415
43 | OKMEYDANI MAHALLESI 4319 | 4.064 | 3.968 | 3.838 | 3.647 | 3.481
44 | OSMANGAZI MAHALLESI 2.438 2.238 2.046 1.783 1.398 1.065
45 | OTUZ AGUSTOS MAHALLESI 6.659 | 6.588 | 6556 | 6.513 | 6.449 | 6.394
46 | PARMAKOREN MAHALLESI 3.442 2.406 2.809 3.526 5.018 | 6.883
47 | PASAM SULTAN MAHALLESI 478 501 475 438 384 337
48 | PERLI MAHALLESI 769 783 787 794 804 815
49 | PIRLER MAHALLESI 1.857 1.948 2.011 2.106 2.264 | 2.422
50 | SARAY MAHALLESI 2701 | 2959 | 2998 | 3.056 | 3.153 | 3.250
51 | SERVI MAHALLESI 4819 | 4523 | 4.417 | 4.257 | 3.992 | 3.727
52 | SINER MAHALLESI 830 809 791 763 718 672
53 | SULTANBAGI MAHALLESI 2123 | 2192 | 2.005 | 1.749 | 1.375 | 1.051
54 | SOFU MAHALLESI 314 307 301 292 277 261
55 | SAIR SEYHI DUMLUPINAR MAHALLESI 389 474 506 554 633 713

144



56 | VEFA MAHALLESI 3.707 | 4.322 | 4.257 | 4.168 | 4.039 | 3.926
57 | YENIBOSNA MAHALLESI 375 388 376 359 334 313

58 | YENIDOGAN MAHALLESI 9.429 | 9505 | 9.525 | 9555 | 9.604 | 9.653
59 | YONCALI MAHALLESI 457 559 598 656 753 851

60 | YETMIS BESINCI YIL MAHALLESI 7.172 | 7123 | 7.082 | 7.025 | 6.942 | 6.870
61 | YILDIRIM BEYAZIT MAHALLESI 10.945 | 10.386 | 10.410 | 10.447 | 10.509 | 10.570
62 | YUNUS EMRE MAHALLESI 19.697 | 23.275 | 24.672 | 26.767 | 30.258 | 33.750
63 | YUZUNCU YIL MAHALLESI 7.543 | 9.755 | 10.209 | 10.890 | 12.024 | 13.159
64 | ZAFERTEPE MAHALLESI 10.118 | 11.754 | 12.794 | 14.355 | 16.956 | 19.558
65 | ZIGRA MAHALLESI 1.974 | 2.968 | 3.241 | 3.651 | 4.335 | 5.018
66 | ZIRAAT MAHALLESI 2313 | 2301 | 2283 | 2259 | 2224 | 2.194
MUCAVIR ALAN TOPLAMI 258.592 | 271.992 | 279.711 | 291.497 | 308.638 | 324.342

Mahalle niifuslan

¥ 10-300

[ 600 - 1200
I 1200 - 2400

I 2400 -
I 5200 -

5200
10000

N 10000 - 35000

Sekil 5.4. Hedef yil1 (2040) mahalle niifus dngdriilerinin dagilimi
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& Mahalle yogunlugu

<! (Kisi/km?)

i J0-5
[ 50 - 100
[ 100 - 1000
[ 1000 - 2000
[ 2000 - 5000
I 5000 - 15000
I 15000 - 35000

Sekil 5.5. Hedef yil1 (2040) mahalle niifus yogunlugu dngoriilerinin dagilimi

5.2.2. listihdam

Nazim Imar Plan1 ile KB tarafindan iletilen bilgiler ve ongoriiler kapsaminda temel istihdam
tiretecek alanlar/faaliyetler asagida belirtilmektedir:

e Kiiltiir, saglik, spor alanlari/hizmet,

e Universite alanlari/yiiksek egitim,

e Sosyal donati faaliyetleri (egitim, saglik, kiiltiir, turizm vb.).
Yukaridaki belirtilmis olan iktisadi faaliyetler neticesinde TAB’larda olusacagi 6ngoriilen

temel istihdam degerleri Tablo 5.2’te verilmistir. 2040 yil1 i¢gin TAB’lardaki istihdam dagilim1

ongoriileri Sekil 5.6 ve isttihdam yogunluklar1 6ngoriileri Sekil 5.7°de gosterilmistir.
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Tablo 5.2. Planlama dénemi i¢in mevcut ve ongoriilen TAB istihdam ongoriileri

No | TAB Adi Yillar

2021 | 2025 | 2027 | 2030 | 2035 | 2040
1 | AGACKOY MAHALLESI 146 145 145 145 144 143
2 | AKKENT MAHALLESI 1.962 | 2121 | 2572 | 2.696 | 2.902 | 3.109
3 |ALAYUNT MAHALLESI 137 135 134 132 130 127
4 | ANDIZ MAHALLESI 142 191 205 223 251 274
5 | ALI PASA MAHALLESI 5.300 | 5.294 | 5.407 | 5.415 | 5.428 | 5.441
6 | AYDOGDU MAHALLESI 55 55 55 55 56 56
7 |BAHCELIEVLER MAHALLESI 1.816 | 1.835 | 1.870 | 1.923 | 2.011 | 2.100
8 |BALIKLI MAHALLESI 3.206 | 3.215 | 3.218 | 3.224 | 3.232 | 3.241
9 |BOLUCEK MAHALLESI 297 296 296 296 296 296
10 | BOREKCILER MAHALLES] 445 446 440 433 423 413
11 | CEDIT MAHALLESI 656 666 670 675 685 694
12 | CEMALETTIN MAHALLESI 1.043 | 1.042 | 1.043 | 1.045 | 1.048 | 1.051
13 | CUMHURIYET MAHALLESI 1.208 | 1.204 | 1.201 | 1.199 | 1.194 | 1.191
14 | CALCA MAHALLESI 471 469 468 467 466 464
15 | CIVLI MAHALLESI 27 27 27 27 28 28
16 | DUMLUPINAR MAHALLESI 2.348 | 2.649 | 2.888 | 3.308 | 3.841 | 4.302
17 | ENNE MAHALLESI 238 245 247 250 255 260
18 | EVLIYA CELEBI MAHALLES] 1.006 987 984 981 975 969
19 | FATIH MAHALLESI 1.433 | 1.346 | 1.346 | 1.344 | 1.343 | 1.341
20 | FUAT PASA MAHALLESI 4014 | 3.996 | 3.991 | 3.982 | 3.968 | 3.953
21 | GAYBIEFENDI MAHALLESI 1592 | 1591 | 1575 | 1553 | 1520 | 1.492
22 | GAZI KEMAL MAHALLESI 725 728 727 724 720 715
23 | GEVEN MAHALLESI 28 29 29 29 29 29
24 | GULTEPE MAHALLESI 185 183 181 178 174 171
25 | GUVECCI MAHALLESI 164 161 160 157 152 148
26 | HACIAZIZLER MAHALLESI 37 37 38 39 42 44
27 | HAMIDIYE MAHALLESI 301 313 308 301 291 283
28 | IKiZHUYUK MAHALLESI 39 38 38 37 36 35
29 |INKOY MAHALLESI 709 676 670 662 652 644
30 |ISHAK SEYDI MAHALLESI 29 29 28 28 27 26
31 |ISTIKLAL MAHALLESI 549 546 539 528 512 498
32 | KIRGILLI MAHALLESI 136 134 134 133 132 132
33 | KIRAZPINAR MAHALLESI 1.898 | 2.007 | 2.117 | 2.282 | 2557 | 2.832
34 | KUMARI MAHALLESI 32 31 31 31 31 31
35 | LALA HUSEYIN PASA MAHALLESI 1.107 | 1.135 | 1.147 | 1.166 | 1.196 | 1.227
36 | MALTEPE MAHALLESI 312 314 309 302 291 282
37 | MARUF MAHALLESI 322 323 321 319 315 312
38 | MECIDIYE MAHALLESI 624 620 616 612 606 600
39 | MEHMET AKIF ERSOY MAHALLESI 728 780 805 843 907 970
40 | MEYDAN MAHALLESI 2.011 | 2.003 | 2.008 | 2.015 | 2.028 | 2.040
41 | MUDERRIS MAHALLEST 42 42 41 40 38 36
42 | OKCU MAHALLESI 134 129 127 125 120 116
43 | OKMEYDANI MAHALLESI 496 476 468 457 442 429
44 | OSMANGAZI MAHALLESI 853 870 854 833 802 776
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45 | OTUZ AGUSTOS MAHALLESI 1200 | 1.195 | 1.192 | 1.189 | 1.183 | 1.179
46 | PARMAKOREN MAHALLESI 335 232 241 255 278 302
47 | PASAM SULTAN MAHALLESI 848 850 848 845 840 837
48 | PERLI MAHALLESI 122 124 124 124 125 126
49 | PIRLER MAHALLESI 848 855 860 868 880 893
50 | SARAY MAHALLESI 618 639 642 647 654 662
51 | SERVI MAHALLESI 2763 | 2.739 | 2731 | 2.718 | 2.697 | 2.676
52 | SINER MAHALLESI 158 156 198 213 220 217
53 | SULTANBAGI MAHALLESI 309 315 300 279 249 223
54 | SOFU MAHALLESI 40 40 39 39 37 36
55 | SAIR SEYHI DUMLUPINAR MAHALLESI 83 90 93 96 103 109
56 | VEFA MAHALLESI 1597 | 1.629 | 1.945 | 1.929 | 1.901 | 1.873
57 | YENIBOSNA MAHALLESI 165 166 165 163 161 160
58 | YENIDOGAN MAHALLESI 1.642 | 1.648 | 1.649 | 1.652 | 1.656 | 1.660
59 | YONCALI MAHALLESI 590 588 641 694 736 734
60 | YETMIS BESINCI YIL MAHALLESI 846 842 839 835 828 822
61 | YILDIRIM BEYAZIT MAHALLESI 1.882 | 1.838 | 1.840 | 1.843 | 1.848 | 1.852
62 | YUNUS EMRE MAHALLESI 2.738 | 3.025 | 3.137 | 3.305 | 3.585 | 3.865
63 | YUZUNCU YIL MAHALLESI 998 1.175 | 1.211 | 1.266 | 1.357 | 1.448
64 | ZAFERTEPE MAHALLESI 1.356 | 1.487 | 1.516 | 1.641 | 1.850 | 2.059
65 | ZIGRA MAHALLESI 269 349 371 403 458 513
66 | ZIRAAT MAHALLESI 353 352 350 348 345 343
67 | KUTAHYA 30 AGUSTOS (CALCA) OSB 1519 | 1519 | 1.519 | 1519 | 1519 | 1.519
68 | KUTAHYA OSB 8.769 | 8.769 | 8.769 | 8.769 | 8.769 | 8.769
TOPLAM 74.039 | 75.248 | 76.880 | 78.119 | 79.964 | 81.702

#4 istihndam

B8 [ 125-100
[ 100 - 250
[ 250 - 500
[ 500 - 750
I 750 - 1250

I 1250 - 2000
I 2000 - 8800

Sekil 5.6. Hedef y1l1 (2040) istihdam 6ngoriilerinin TAB’lara dagilimi
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Istihdam yogunlugu
(Istihdam/km?)
[J12-50
[150-30.0
[]30.0-480.0

i [T 480.0 - 1000.0
[ 1000.0 - 1800.0
I 1800.0 - 3800.0
I 3800.0 - 26000.0

Sekil 5.7. Hedef y1l1 (2040) istihdam yogunlugu dngoriilerinin TAB’lara dagilimi

5.2.3. Okullardaki Ogrenci Sayilari

DPU ve MEB’e bagh ilkdgretim, lise ve meslek okullarinda 2021-2022 &gretim yilindaki
toplam kayitli 6grenci sayis1 82.591°dur. 2021 yilinda Kiitahya merkez sinirlart igindeki 66
mahallede yapilan ev halki anketlerinin sonuglarina gore, ¢alisma durumu belirsiz olan kisiler
cikarildiginda, 6grencilerin toplam niifusa oran1 %33,8 olarak belirlenmistir. Niifusunda kayda
deger bir sayida 6grenci bulunan Kiitahya’da gelecekteki 6grenci sayilarinin belirlenmesinde,
{iniversitelerin gelisme planlar1 ve stratejileri &n plana ¢ikmaktadir. DPU akademik, idari
personel, diger ¢alisanlar ve 68renci toplam sayilar1 bakimindan diger kampiislere gére oldukca
fazladir. Kisa ve orta vadede gerceklesmesi ongdriilen en 6nemli projelerden biri Dumlupinar
Mahallesi’ne yapilacak olan yeni KSBU projesidir. Bu durumda Birkag y1l igerisinde Evliya
Celebi Merkez Yerleskesi’'nde ve Zafertepe Mahallesi’'ndeki Germiyan Kampiisii’ndeki Dig

Hekimligi, Miihendislik ve Doga Bilimleri, Saglik Bilimleri ve Tip Fakiiltelerinin yeni
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yerleskeye taginacagi ongoriilmektedir. Sonraki yillarda Dumlupinar Mahallesi’nde kurulacak

bu yerleskede bazi miihendislik fakiiltelerinin de agilacagi ongoriilmektedir. Bu durumda

planlama donemi boyunca okuldaki 6grenci sayilarina ait mahalle tabaninda 6ngoriilen sayilar

Tablo 5.3’te, 2040 yil1 igin ongdriilen 6grenci sayilarina ve 6grenci yogunluklarina ait haritalar

sirasiyla Sekil 5.8 ve Sekil 5.9’da gosterilmektedir.

Tablo 5.3. Planlama donemi i¢in TAB’lardaki mevcut ve 6ngoriilen okulda 6grenci sayilari

No | TAB Adi Yillar

2021 2025 2027 2030 2035 2040
1 | AGACKOY MAHALLESI 501 530 545 568 604 635
2 | AKKENT MAHALLESI 2.253 | 2.384 | 2453 | 2557 | 2.717 | 2.856
3 | ALAYUNT MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
4 | ANDIZ MAHALLESI 250 265 273 284 302 317
5 | ALI PASA MAHALLESI 6.257 | 6.624 | 6.813 | 7.102 | 7.547 | 7.932
6 | AYDOGDU MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
7 |BAHCELIEVLER MAHALLESI 1502 | 1.590 | 1.635 | 1.704 | 1.811 | 1.904
8 | BALIKLI MAHALLESI 1.752 | 1.855 | 1.908 | 1.989 | 2.113 | 2221
9 |BOLUCEK MAHALLESI 250 265 273 284 302 317
10 | BOREKCILER MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
11 | CEDIT MAHALLESI 250 265 273 284 302 317
12 | CEMALETTIN MAHALLESI 250 265 273 284 302 317
13 | CUMHURIYET MAHALLESI 2503 | 2649 | 2.725 | 2.841 | 3.019 | 3.173
14 | CALCA MAHALLESI 751 795 818 852 906 952
15 | CIVLI MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
16 | DUMLUPINAR MAHALLESI 7.258 | 7.683 | 8.720 | 11.363 | 13.283 | 13.961
17 | ENNE MAHALLESI 501 530 545 568 604 635
18 | EVLIYA CELEBI MAHALLESI 1251 | 1.325 | 1.363 | 1.420 | 1.509 | 1.586
19 | FATIH MAHALLESI 1.251 | 1.325 | 1.363 | 1.420 | 1.509 | 1.586
20 | FUAT PASA MAHALLESI 1.251 | 1.325 | 1.363 | 1.420 | 1.509 | 1.586
21 | GAYBIEFENDI MAHALLESI 1.001 | 1.060 | 1.090 | 1.136 | 1.208 | 1.269
22 | GAZI KEMAL MAHALLESI 1.251 | 1325 | 1.363 | 1.420 | 1.509 | 1.586
23 | GEVEN MAHALLESI 250 265 273 284 302 317
24 | GULTEPE MAHALLESI 250 265 273 284 302 317
25 | GUVECCI MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
26 | HACIAZIZLER MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
27 | HAMIDIYE MAHALLESI 501 530 545 568 604 635
28 | IKiZHUYUK MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
29 | INKOY MAHALLESI 751 795 818 852 906 952
30 | ISHAK SEYDI MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
31 | ISTIKLAL MAHALLESI 751 795 818 852 906 952
32 | KIRGILLI MAHALLESI 250 265 273 284 302 317
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33 | KIRAZPINAR MAHALLESI 17.520 | 18.546 | 19.076 | 19.885 | 21.131 | 22.210
34 | KUMARI MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
35 | LALA HUSEYIN PASA MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
36 | MALTEPE MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
37 | MARUF MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
38 | MECIDIYE MAHALLESI 250 265 273 284 302 317
39 | MEHMET AKIF ERSOY MAHALLESI 501 530 545 568 604 635
40 | MEYDAN MAHALLESI 1502 | 1.590 | 1.635 | 1.704 | 1.811 | 1.904
41 | MUDERRIS MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
42 | OKCU MAHALLES] 501 530 545 568 604 635
43 | OKMEYDANI MAHALLESI 751 795 818 852 906 952
44 | OSMANGAZI MAHALLESI 2503 | 2.649 | 2725 | 2.841 | 3.019 | 3.173
45 | OTUZ AGUSTOS MAHALLESI 3504 | 3.709 | 3.815 | 3.977 | 4.226 | 4.442
46 | PARMAKOREN MAHALLESI 751 795 818 852 906 952
47 | PASAM SULTAN MAHALLESI 250 265 273 284 302 317
48 | PERLI MAHALLESI 501 530 545 568 604 635
49 | PIRLER MAHALLESI 250 265 273 284 302 317
50 | SARAY MAHALLESI 1.502 | 1.590 | 1.635 | 1.704 | 1.811 | 1.904
51 | SERVI MAHALLESI 250 265 273 284 302 317
52 | SINER MAHALLESI 250 265 273 284 302 317
53 | SULTANBAGI MAHALLESI 250 265 273 284 302 317
54 | SOFU MAHALLES] 250 265 273 284 302 317
55 | SAIR SEYHI DUMLUPINAR MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
56 | VEFA MAHALLESI 1.251 | 1.325 | 1.363 | 1.420 | 1.509 | 1.586
57 | YENIBOSNA MAHALLESI 0 0 0 0 0 0
58 | YENIDOGAN MAHALLESI 2253 | 2.384 | 2.453 | 2557 | 2.717 | 2.856
59 | YONCALI MAHALLESI 751 795 1.090 | 1.420 | 1.811 | 1.904
60 | YETMIS BESINCI YIL MAHALLESI 751 795 818 852 906 952
61 | YILDIRIM BEYAZIT MAHALLESI 751 795 818 852 906 952
62 | YUNUS EMRE MAHALLESI 2.253 | 2.384 | 2453 | 2557 | 2.717 | 2.856
63 | YUZUNCU YIL MAHALLESI 2.002 | 2120 | 2.180 | 2.273 | 2.415 | 2.538
64 | ZAFERTEPE MAHALLESI 4255 | 4504 | 3.815 | 3.977 | 4.226 | 4.442
65 | ZIGRA MAHALLESI 501 530 545 568 604 635
66 | ZIRAAT MAHALLESI 751 795 818 852 906 952
67 | KUTAHYA 30 AGUSTOS (CALCA) OSB 0 0 0 0 0 0
68 | KUTAHYA OSB 0 0 0 0 0 0
TOPLAM 79.839 | 84.517 | 87.204 | 93.461 |100.827 | 105.974
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Okulda 6grenci sayilari
[Jo-100

[ 100 - 250

[ 250 - 500

[ 500 - 1000

I 1000 - 2000

I 2000 - 5000

I 5000 - 24000

Okulda 6grenci yogunlugu
[Jo-30

[130-60

[ 60 - 120

[ 120 - 500

I 500 - 1500

I 1500 - 3000

I 3000 - 31000

Sekil 5.9. Hedef y1l1 (2040) okulda 6grenci yogunlugu 6ngdriilerinin TAB’lara dagilimi

152



5.2.4. Kisi Basina GSYIH ve Gelir

Bireylerin ulagim davraniglarini etkileyen bir diger 6nemli parametre de bireylerin gelir
durumudur. Gelir durumu kisinin ulasim taleplerini degistirebilecegi gibi hangi ulagim
sistemini kullanacagini biiyiik ol¢lide degistirebilmektedir. Bir diger faktor ise otomobil
sahipligidir. TUIK verilerine gore 2021 yilinda kisi basmna yillik ortalama gayrisafi yurtici
hasila (GSYIH) Tiirkiye’de 9.592 ABD Dolar1 iken Kiitahya’da 7.451 ABD Dolarr’dir.
Tiirkiye’de 2017-2021 yillar1 arasindaki doneminde gerceklesen kisi basina GSYIH artislari ile

gelecekte ongoriilen artislar ve 2021 yili kisi bast GSYTH indeksi 1,0 alinarak hesaplanmustir.

2022-2025 yillar1 doneminde GSYIH artislar1 igin hiikiimetin orta donemli dngdriileri esas
alinmigtir. 2025-2040 yillart dénemi icin ise OECD’nin Tiirkiye icin &ngdrdiigii GSYIH
degerleri esas alinmustir. Tiirkiye’deki GSYIH artisina bagli olarak, planlama doneminde
Kiitahya’da kisi basina GSYIH degerinin artisgim belirlemek amaciyla yapilan hesaplarda
Tiirkiye’nin niifus dngdriileri icin TUIK ’in niifus verileri esas alinmustir. Kiitahya’da kisi basina

GSYIH degerinin artis1 ile ilgili yillara bagli hesaplar Tablo 5.4’te gdsterilmistir.

Tablo 5.4. GSYIH indeks degerleri

DONEM YIL Kisi Bast GSYIH indeksi Kisi Bas1i GSYIH ($)
2017 8.419,35
2018 7.707,63
GERCEKLESEN 2019 7.309,41
2020 6.840,54
2021 1,00 7.450,58
2022 1,05 7.818,76
) . 2023 1,10 8.187,02
ORTA DONEMLI 2024 1,15 8.592,24
2025 1,21 8.997,59
2027 1,27 9.475,65
2030 1,35 10.038,17
OECD 2035 1,45 10.814,03
2040 1,54 11.509,96
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Hesaplamalar Tiirkiye i¢in Tablo 5.4’te hesaplanan ve 6ngériilen kisi basi GSYIH degerindeki

artiglarin Kiitahya ile benzerlik gosterecegi varsayimiyla yapilmistir. Planlama doneminde,

Kiitahya’da hane halki ortalama aylik gelirlerinin kisi basina ortalama GSYIH artis1 ile orantili

olarak degisecegi kabulii ile once TAB’lardaki ortalama aylik hane halk: gelirleri hesaplanmus;

bu degerler hanedeki ortalama kisi sayisina (hane biiyiikliigii) boliinerek TAB’lardaki ortalama

aylik kisi gelirleri hesaplanmistir (Tablo 5.5). Goriildigi gibi, 2021 yilinda 222,5 ABD Dolari

dolar olan kisi bagina hanehalki ortalama aylik gelirinin 2040 yilinda 343,8 ABD Dolar1

degerine ¢ikmasi 6ngoriilmektedir. Planlama doénemi i¢in ABD Dolar1 cinsinden TAB’lardaki

kisi basina aylik ortalama gelir Ongoriilerine ait dagilim haritas1 Sekil 5.10°da gosterilmistir.

Tablo 5.5. Planlama dénemi i¢in mahallelerdeki mevcut ve dngoriilen kisi basina aylik gelir

Kisi Basina Diisen Aylik Gelir ($/Ay)

No | Mahalle Ad1

2021 | 2025 | 2027 | 2030 | 2035 | 2040
1 | AGACKOY MAHALLESI 287,6 | 347,3 | 3657 | 3874 | 417,4 | 4443
2 | AKKENT MAHALLESI 281,5 | 340,0 | 358,0 | 379,3 | 408,6 | 4349
3 | ALAYUNT MAHALLESI 186,4 | 2251 | 237,0 | 251,1 | 270,5 | 2879
4 | ANDIZ MAHALLESI 137,0 | 1655 | 174,2 | 1846 | 1989 | 211,7
5 | ALI PASA MAHALLESI 3051 | 3684 | 3880 | 411,1 | 44258 | 4713
6 | AYDOGDU MAHALLESI 228,5 | 2759 | 2906 | 307,9 | 331,7 | 353,0
7 |BAHCELIEVLER MAHALLESI 221,3 | 267,2 | 2814 | 298,1 | 321,2 | 3419
8 | BALIKLI MAHALLESI 2744 | 3313 | 3489 | 369,6 | 398,2 | 4238
9 |BOLUCEK MAHALLESI 302,3 | 365,1 | 3845 | 407,3 | 438,8 | 467,0
10 | BOREKCILER MAHALLESI 203,4 | 2457 | 258,7 | 274,1 | 2953 | 3143
11 | CEDIT MAHALLESI 207,6 | 250,7 | 264,0 | 2796 | 301,3 | 320,6
12 | CEMALETTIN MAHALLESI 222,0 | 268,1 | 282,4 | 299,1 | 322,2 | 343,0
13 | CUMHURIYET MAHALLESI 247,7 | 299,2 | 3151 | 333,8 | 359,6 | 3827
14 | CALCA MAHALLESI 228,5 | 2759 | 2906 | 307,9 | 331,7 | 353,0
15 | CIVLI MAHALLESI 228,5 | 2759 | 2906 | 307,9 | 331,7 | 353,0
16 | DUMLUPINAR MAHALLESI 260,8 | 315,0 | 331,7 | 3514 | 3786 | 4029
17 | ENNE MAHALLESI 22855 | 2759 | 290,6 | 307,9 | 331,7 | 353,0
18 | EVLIYA CELEBI MAHALLESI 2353 | 284,1 | 299,2 | 317,0 | 3415 | 3635
19 | FATIH MAHALLESI 257,2 | 310,6 | 327,1 | 3466 | 373,3 | 3974
20 | FUAT PASA MAHALLESI 2189 | 264,4 | 278,4 | 2950 | 317,8 | 3382
21 | GAYBIEFENDI MAHALLESI 2419 | 292,2 | 307,7 | 326,0 | 351,2 | 3738
22 | GAZI KEMAL MAHALLEST 216,0 | 260,9 | 274,7 | 2910 | 3135 | 3337
23 | GEVEN MAHALLESI 228,5 | 2759 | 2906 | 307,9 | 331,7 | 353,0
24 | GULTEPE MAHALLESI 210,8 | 254,6 | 268,1 | 284,0 | 3059 | 3256
25 | GUVECCI MAHALLESI 2285 | 2759 | 290,6 | 3079 | 331,7 | 353,0
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26 | HACIAZIZLER MAHALLESI 228,5 | 2759 | 2906 | 307,9 | 331,7 | 353,0
27 | HAMIDIYE MAHALLESI 198,5 | 239,7 | 2525 | 267,4 | 288,1 | 306,7
28 | IKiZHUYUK MAHALLESI 228,5 | 2759 | 2906 | 307,9 | 331,7 | 353,0
29 | INKOY MAHALLESI 258,3 | 312,0 | 3286 | 348,1 | 3750 | 399,1
30 | ISHAK SEYDI MAHALLESI 228,5 | 2759 | 2906 | 307,9 | 331,7 | 353,0
31 | ISTIKLAL MAHALLESI 232,6 | 280,9 | 2958 | 3134 | 337,6 | 359,3
32 | KIRGILLI MAHALLESI 228,5 | 2759 | 2906 | 307,9 | 331,7 | 353,0
33 | KIRAZPINAR MAHALLESI 170,9 | 206,4 | 217,4 | 230,3 | 248,1 | 264,0
34 | KUMARI MAHALLESI 120,4 | 1454 | 153,1 | 162,2 | 1748 | 186,0
35 | LALA HUSEYIN PASA MAHALLESI 275,1 | 332,3 | 349,9 | 370,7 | 399,3 | 4250
36 | MALTEPE MAHALLESI 218,4 | 263,8 | 2778 | 2943 | 317,0 | 3374
37 | MARUF MAHALLESI 267,8 | 323,4 | 3405 | 360,8 | 388,6 | 413,6
38 | MECIDIYE MAHALLESI 222,0 | 268,1 | 2824 | 299,2 | 322,3 | 343,0
39 | MEHMET AKIF ERSOY MAHALLESI 216,7 | 2616 | 2755 | 291,9 | 3145 | 334,7
40 | MEYDAN MAHALLESI 257,8 | 311,3 | 327,8 | 347,3 | 374,1 | 3982
41 | MUDERRIS MAHALLESI 157,1 | 189,7 | 199,8 | 211,7 | 228,0 | 242,7
42 | OKCU MAHALLESI 231,3 | 279,4 | 2942 | 311,7 | 3358 | 3574
43 | OKMEYDANI MAHALLESI 240,7 | 290,7 | 306,2 | 3244 | 349,4 | 3719
44 | OSMANGAZI MAHALLESI 2210 | 266,9 | 281,0 | 297,7 | 320,7 | 3414
45 | OTUZ AGUSTOS MAHALLESI 316,3 | 382,0 | 402,3 | 426,2 | 459,1 | 488,7
46 | PARMAKOREN MAHALLES] 1999 | 2414 | 2543 | 269,4 | 290,2 | 308,9
47 | PASAM SULTAN MAHALLESI 1229 | 1485 | 156,3 | 1656 | 178,4 | 189,9
48 | PERLI MAHALLESI 135,7 | 163,9 | 172,6 | 182,8 | 197,0 | 209,6
49 | PIRLER MAHALLESI 260,5 | 314,6 | 331,3 | 351,0 | 378,1 | 4025
50 | SARAY MAHALLESI 3229 | 3899 | 4106 | 4350 | 4686 | 498,8
51 | SERVI MAHALLESI 292,6 | 353,3 | 372,1 | 3942 | 424,7 | 452,0
52 | SINER MAHALLEST 148,99 | 179,8 | 189,4 | 200,6 | 216,2 | 230,1
53 | SULTANBAGI MAHALLESI 2129 | 257,1 | 270,7 | 286,8 | 309,0 | 328,9
54 | SOFU MAHALLESI 141,2 | 1705 | 179,6 | 190,2 | 2049 | 218,1
55 | SAIR SEYHI DUMLUPINAR MAHALLESI 2285 | 2759 | 290,6 | 3079 | 331,7 | 353,0
56 | VEFA MAHALLESI 202,3 | 2442 | 2572 | 2725 | 2936 | 3124
57 | YENIBOSNA MAHALLESI 218,0 | 263,2 | 277,2 | 293,7 | 316,4 | 336,7
58 | YENIDOGAN MAHALLESI 205,7 | 2485 | 261,7 | 277,2 | 298,6 | 3178
59 | YONCALI MAHALLESI 228,5 | 2759 | 2906 | 307,9 | 331,7 | 353,0
60 | YETMIS BESINCI YIL MAHALLESI 277,8 | 3355 | 3533 | 374,3 | 403,2 | 429,2
61 | YILDIRIM BEYAZIT MAHALLESI 301,2 | 363,7 | 383,1 | 4058 | 437,2 | 4653
62 | YUNUS EMRE MAHALLESI 2225 | 268,8 | 283,0 | 299,8 | 323,0 | 3438
63 | YUZUNCU YIL MAHALLESI 270,4 | 326,55 | 343,99 | 364,3 | 3925 | 417,7
64 | ZAFERTEPE MAHALLESI 250,9 | 303,0 | 319,2 | 338,1 | 364,2 | 3877
65 | ZIGRA MAHALLESI 252,8 | 3053 | 3215 | 3406 | 366,9 | 3905
66 | ZIRAAT MAHALLESI 2276 | 2749 | 289,5 | 306,6 | 330,3 | 351,6
ORTALAMA 222,5 | 268,7 | 283,0 | 299,8 | 323,0 | 3438
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Kisi basina aylik gelir
(ABD Dolari/ay)

I 0 - 307

[ 307 - 338
[1338-353
[]353-369

[ 369 - 417

B 417 - 499

Sekil 5.10. Hedef yil1 (2040) kisi basina diisen gelir dngoriilerinin TAB’lara dagilimi

5.2.5. Otomobil Sahipligi

Planlama donemi i¢in Kiitahya merkez ilgede otomobil sahipligindeki artis1 ongdrebilmek igin

Gompertz modeli kullanilmistir. Bu model, asagidaki bagint1 ile ifade edilmektedir:

Ay = y_a*e_B*G

B>0

Burada,
A, kisi basina diisen otomobil sayisini,
¥ otomobil sahipligi i¢in gelecek i¢in dngodriilen doygunluk degeri (0,700 alinmaistir),

a ve B kalibrasyon katsayilarini,
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G: kisi basina diisen aylik gelir degerini (2021 anket yapildig: tarihlere gore alinmis ABD

Dolar1 kur degerlerine gére hesaplanmistir) ifade etmektedir.

Kiitahya’da hane halk1 ve yurt yolculuk anketlerinin yapildigi 66 TAB’dan elde edilen veriler
kullanilarak Gompertz modelinin kalibrasyon katsayilart a= 3,9223 ve = 0,0050554 olarak
hesaplanmustir. Kalibrasyon, Kiitahya genelindeki otomobil sahipligi projeksiyonu ile kontrolli
olarak yapilmistir. Planlama doéneminde TAB’lardaki bin kisi basma otomobil sahipligi

ongoriileri Gompertz modeline gore hesaplanmis ve Tablo 5.6'da gosterilmistir.

Tablo 5.6. Planlama donemi i¢in TAB’larda bin kisiye diisen otomobil sahipligi

No | Mahalle Adi Yillar

2021 | 2025 | 2027 | 2030 | 2035 | 2040
1 | AGACKOY MAHALLESI 280 | 355 | 378 | 403 | 435 | 462
2 | AKKENT MAHALLESI 272 | 346 | 368 | 393 | 426 | 453
3 | ALAYUNT MAHALLESI 152 | 199 | 214 | 233 | 258 | 280
4 | ANDIZ MAHALLESI 98 128 | 138 | 150 | 167 | 182
5 | ALI PASA MAHALLESI 303 | 381 | 403 | 428 | 461 | 487
6 |AYDOGDU MAHALLESI 207 | 265 | 284 | 306 | 336 | 362
7 | BAHCELIEVLER MAHALLESI 194 | 253 | 272 | 294 | 323 | 349
8 |BALIKLI MAHALLESI 263 | 336 | 357 | 382 | 415 | 442
9 |BOLUCEK MAHALLESI 299 | 377 | 399 | 424 | 457 | 484
10 | BOREKCILER MAHALLESI 172 | 225 | 242 | 262 | 290 | 314
11 | CEDIT MAHALLESI 177 | 232 | 249 | 270 | 298 | 322
12 | CEMALETTIN MAHALLESI 195 | 255 | 273 | 295 | 324 | 350
13 | CUMHURIYET MAHALLESI 228 | 295 | 315 | 339 | 370 | 397
14 | CALCA MAHALLESI 207 | 265 | 284 | 306 | 336 | 362
15 | CIVLI MAHALLESI 207 | 265 | 284 | 306 | 336 | 362
16 | DUMLUPINAR MAHALLESI 245 | 315 | 336 | 360 | 392 | 420
17 | ENNE MAHALLESI 207 | 265 | 284 | 306 | 336 | 362
18 |EVLIYA CELEBI MAHALLESI 212 | 275 | 295 | 318 | 348 | 375
19 |FATIH MAHALLESI 240 | 310 | 331 | 355 | 386 | 414
20 |FUAT PASA MAHALLESI 191 | 250 | 268 | 289 | 319 | 344
21 | GAYBIEFENDI MAHALLESI 221 | 286 | 306 | 329 | 360 | 387
22 | GAZI KEMAL MAHALLESI 188 | 245 | 263 | 284 | 313 | 339
23 | GEVEN MAHALLESI 207 | 265 | 284 | 306 | 336 | 362
24 | GULTEPE MAHALLESI 181 | 237 | 255 | 275 | 304 | 329
25 |GUVECCI MAHALLESI 207 | 265 | 284 | 306 | 336 | 362
26 |HACIAZIZLER MAHALLESI 207 | 265 | 284 | 306 | 336 | 362
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27 |HAMIDIYE MAHALLESI 166 | 218 | 234 | 254 | 281 | 305
28 |IKiZHUYUK MAHALLESI 207 | 265 | 284 | 306 | 336 | 362
29 |INKOY MAHALLESI 242 | 311 | 332 | 356 | 388 | 416
30 |ISHAK SEYDI MAHALLESI 207 | 265 | 284 | 306 | 336 | 362
31 |ISTIKLAL MAHALLESI 209 | 271 | 291 | 313 | 344 | 370
32 |KIRGILLI MAHALLESI 207 | 265 | 284 | 306 | 336 | 362
33 | KIRAZPINAR MAHALLESI 134 | 176 | 189 | 206 | 229 | 249
34 |KUMARI MAHALLESI 83 107 | 115 | 124 | 138 | 151
35 |LALA HUSEYIN PASA MAHALLESI 264 | 337 | 359 | 383 | 416 | 443
36 | MALTEPE MAHALLESI 191 | 249 | 267 | 289 | 318 | 343
37 | MARUF MAHALLESI 254 | 326 | 347 | 372 | 404 | 431
38 | MECIDIYE MAHALLESI 195 | 255 | 273 | 295 | 324 | 350
39 | MEHMET AKIF ERSOY MAHALLESI 189 | 246 | 264 | 286 | 315 | 340
40 | MEYDAN MAHALLESI 241 | 310 | 331 | 355 | 387 | 415
41 |MUDERRIS MAHALLESI 119 | 156 | 168 | 182 | 203 | 222
42 | OKCU MAHALLESI 207 | 269 | 289 | 311 | 341 | 368
43 | OKMEYDANI MAHALLESI 219 | 284 | 304 | 327 | 358 | 385
44 | OSMANGAZI MAHALLESI 194 | 253 | 271 | 293 | 322 | 348
45 | OTUZ AGUSTOS MAHALLESI 317 | 396 | 419 | 444 | 476 | 502
46 | PARMAKOREN MAHALLESI 168 | 220 | 237 | 256 | 283 | 307
47 | PASAM SULTAN MAHALLESI 85 110 | 118 | 128 | 143 | 156
48 | PERLI MAHALLESI 97 126 | 136 | 148 | 164 | 180
49 | PIRLER MAHALLESI 245 | 315 | 336 | 360 | 392 | 419
50 |SARAY MAHALLESI 325 | 405 | 428 | 453 | 485 | 511
51 | SERVI MAHALLESI 286 | 363 | 385 | 410 | 443 | 470
52 | SINER MAHALLESI 110 | 144 | 155 | 169 | 188 | 205
53 |SULTANBAGI MAHALLESI 184 | 240 | 258 | 279 | 308 | 333
54 | SOFU MAHALLESI 103 | 134 | 144 | 156 | 174 | 190
55 | SAIR SEYHI DUMLUPINAR MAHALLESI 203 | 265 | 284 | 306 | 336 | 362
56 | VEFA MAHALLESI 171 | 224 | 240 | 260 | 288 | 312
57 | YENIBOSNA MAHALLESI 190 | 248 | 266 | 288 | 317 | 342
58 | YENIDOGAN MAHALLESI 175 | 229 | 246 | 266 | 294 | 319
59 | YONCALI MAHALLESI 203 | 265 | 284 | 306 | 336 | 362
60 | YETMIS BESINCI YIL MAHALLESI 267 | 341 | 363 | 388 | 420 | 447
61 | YILDIRIM BEYAZIT MAHALLES] 298 | 375 | 398 | 423 | 455 | 482
62 | YUNUS EMRE MAHALLESI 196 | 255 | 274 | 296 | 325 | 351
63 | YUZUNCU YIL MAHALLESI 258 | 330 | 351 | 376 | 408 | 435
64 | ZAFERTEPE MAHALLESI 232 | 300 | 320 | 344 | 376 | 403
65 |ZIGRA MAHALLESI 235 | 303 | 323 | 347 | 379 | 406
66 |ZIRAAT MAHALLESI 202 | 263 | 282 | 305 | 335 | 361
ORTALAMA 207 | 266 | 285 | 306 | 335 | 360

158



2021 yilinda 207 olan bin kisi basina diisen otomobil sahipligi degerinin 2040 yilinda 360’a
yiikselecegi dngoriilmektedir. TUIK gegmis verileri ile KUAP mevcut ve dngériilerine gore bin
kisi basina otomobil sahipligi degerlerinin yillara gére dagilimlar1 Sekil 5.11°de verilmistir.
2040 yilinda TAB’larda Ongoriilen bin kisi basina diisen otomobil sahipligi degerlerinin

TAB’lara dagilimi Sekil 5.12°de gosterilmistir.
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Sekil 5.11. Hedef y1l1 (2040) kisi basina diisen gelir ongoriilerinin TAB’lara dagilimi
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Bin kisi bagina
otomobil sahipligi
[J0-200

[] 200- 280
[ 280 - 320
I 320 - 360
I 360 - 400

Il 400 - 440
Il 440 - 511

Sekil 5.12. Hedef yil1 (2040) bin kisi bagina otomobil sahipligi dngoriilerinin TAB’lara

dagilim1
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6. TRAFIK KAZALARI

Kiitahya ilinde 2020 verilerine gore 804 maddi hasarli, 338 yaralanmali ve 2 6limli olmak
iizere toplam 1144 kaza; 2021 verilerine gore ise 860 maddi hasarli, 477 yaralanmali olmak
iizere toplam 1337 kaza kayitlara gegmistir. Ocak 2020 ile Aralik 2021 arasindaki toplam 2481
kazanin giinlere dagilimi Sekil 6.1°de verilmistir. 2020 ve 2021 yillar i¢in biitiin kazalarin
aylara dagilimi incelendiginde, yaz aylarinda ve egitim-6gretim doneminin basladigi aylarda
diger aylara gore daha yiiksek oldugu goriilmiistiir (Sekil 6.2). 2020 yilindaki kazalarinin 2021
yilina gore daha az olmasi, Covid-19 salgminin yaygin olmasi nedeniyle sokaga c¢ikma

kisitlamalarinin yaygin olarak uygulandig diistiniildiigiinde dogal bir sonugtur.
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Sekil 6.1. Ocak 2020 ile Aralik 2021 tarihleri arasindaki giinliik kaza sayilarmin dagilimi
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Sekil 6.2. Ocak 2020 ile Aralik 2021 tarihleri arasindaki kazalarin aylara gore frekans

dagilim1

Kaza verileri incelendiginde, en az kazanin (%12,0) Pazar gilinlerinde, en sik kazanin (%16,0)
haftanin ilk gilinii olan Pazartesi giinlerinde meydana geldigi goriilmektedir. Kazalarin aylara

dagilimi incelendiginde ise en az kaza (%5,4) Nisan aylarinda meydana gelmistir (Sekil 6.3).

PAZARTESI
= OCAK %16.0

= SUBAT

= MART = PAZARTESI

CUMARTESI

NiSAN = SALI
= CARSAMBA.

PERSEMBE

%13.6
= MAYIS

= HAZIRAN
= TEMMUZ = CUMA

= CUMARTESI

MAYIS
%6.4

= AGUSTOS

= EVLL = PAZAR
HAZIRAN

. EKi
%87 EKIM

AGUSTOS
%105

= KASIM

= ARALIK b)

Sekil 6.3. Oliimlii ve yaralanmal1 kazalarin dagilimlari: a) Aylara dagilimi, b) Giinlere

dagilim1

Kaza siddetine gore gruplandirilmis olarak haftanin giinlerine gore kazalarin frekans dagilimi
Sekil 6.4’te verilmistir. Buna gore, maddi hasarli ve 6liimlii-yaralanmali olarak sonuglanan

kazalarin biiyiik ¢ogunlugu haftanin ilk ve ikinci giinleri olan Pazartesi ve Sali giinlerinde
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meydana gelirken, kaza siddeti fark etmeksizin en az kazalar Pazar giliniinde gézlemlenmistir.

Hafta i¢i meydana gelen kazalar incelendiginde, en az kazanin haftanin ortasi olan Carsamba

giinlerinde meydana geldigi gézlenmistir.
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Sekil 6.4. Haftanin giinlerine gore kazalarin frekans dagilimi

Kaza siddetine gore gruplandirilmis olarak aylara gore kazalarin frekans dagilimi Sekil 6.5°te

verilmistir. Buradan anlasilacag: {lizere, maddi hasarli kazalarin biiyiik ¢ogunlugu Agustos

ayinda, oliimlii-yaralanmali kazalarin biiylik ¢ogunlugu Ekim ayinda gbzlemlenmistir. Genel

olarak degerlendirildiginde kazalarin yaz aylarinda (Haziran-Temmuz-Agustos) ve egitim-

Ogretim doneminin basladig1 aylarda (Eyliil-Ekim) artis gosterdigi goriilmiistiir.
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Sekil 6.5. Aylara gore kazalarin frekans dagilimi
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Kaza noktalar1 ve kaza sayilarinin TAB’lara dagilimi Sekil 6.6’da, merkez bolgedeki kaza
yogunlugu ise Sekil 6.7°de gosterilmistir. Buradan goriilecegi iizere, en ¢ok kaza (toplam
kazalarin %8,9’u) Ali Pasa Mahallesi’nde, ikinci olarak Fuat Pasa Mahallesi’nde (%7,9)
meydana gelmistir. Diger sik kaza meydana mahalleler ise; Dumlupinar Mahallesi (%5,9),
Yunus Emre Mahallesi (%5,7), Vefa Mahallesi (%5,5), Gaybiefendi Mahallesi (%5,3),

Yildirim Beyazit Mahallesi (%35,3) olarak gézlemlenmistir.

TAB'daki kaza sayilar B
(2020-2021) .

Bli-10
[ 10-20
[120-40
[140-60
[]60-80
[180-100
[]100- 120
[ 120- 160
[ 160 - 180
I 180-221
4 Kaza noktalan

Sekil 6.6. Kaza noktalar1 ve kaza sayilarinin TAB’lara dagilimi
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Kaza sayilan

(2020-2021)
1-3
4-6
7-9

% BN 10-12

'-26-40
Ml 41-69
(]

Sekil 6.7. Merkez bolgedeki kaza yogunlugu haritast

En ¢ok kazanin meydana geldigi cadde ve bulvarlar Sekil 6.8’de verilmistir. Buna gore, toplam
kazalarin %6,8’i Adnan Menderes Bulvari, %5,8’1 Atatiirk Bulvari, %5,5’1 Fatih Sultan
Mehmet Bulvari lizerinde meydana gelmistir. Diger sik kaza meydana gelen yol kesimleri ise
sirastyla, Cevreyolu Afyonkarahisar yonii (toplam kazalarin %2,1°1), Mithatpasa Caddesi
(%2,0), Yunusemre Caddesi (%]1,7), Hasan Polatkan Caddesi (%1,6) Dumlupinar Bulvari
(%1,5), Osmanli Caddesi (%1,3), Bekir Avlupmar Caddesi (%]1,2), Fevzi Cakmak Caddesi

(%1,2) ve Abdurrahman Karaa Bulvari (%1,2) oldugu gézlemlenmistir.
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Agiklama
& ABDURRAHMAN KARAA BULVARI
&» ADNAN MENDERES BULVARI

% AFYONKARAHISAR GEVRE YOLU

& ATATURK BULVARI

& BEKIRAVLUPINAR CADDES!

£ DUMLUPINAR BULVAR!

£ FATIH SULTAN MEHMET BULVARI

S FEVZI CAKMAK CADDES!

e HASAN POLATKAN CADDESI

MITHATPASA CADDESI

» OSMANLI CADDESI

| & YUNUSEMRE CADDESI

Sekil 6.8. En ¢ok kazanin meydana geldigi cadde ve bulvarlar

Kazalarin meydana geldigi yol kesimleri incelendiginde, Ahmet Derin Caddesi — Hasan
Polatkan Caddesi — Mehmet Giildas Caddesi — Nafia-Garaj Yolu Caddesi — Adnan Menderes
Bulvari kesisimi, Adnan Menderes Bulvar1 — Bekir Avlupinar Caddesi — Sakip Sabanci Caddesi
— Dizi Sokak — Sakip Sabanci Caddesi — Asali Sokak kesisimi ve Adnan Menderes Bulvari —
Fatih Riistii Zorlu Caddesi — Sanayi Caddesi kesisimi iizerinde bulunan kavsaklarin mevcut
geometrik tasarimlarinin uygun olmadigr goriilmiistiir. Bahsi gegcen kavsaklar ve benzer
nitelikteki i¢ i¢ce gegmis sekilde calisan ¢ok kollu kavsaklar trafik giivenligi a¢isindan uygun
degildir. Bu tarz ¢ok kollu kavsaklarin yaklasim kollarinin sayilarinin azaltilmasi, kollarinin
dik veya dike yakin olarak birlesecek sekilde yeniden diizenlenmesi uygun olabilir. Yeterli
alanin saglanmasiyla modern donel kavsak olarak yeniden diizenlenmesi de diisiiniilebilir.
Kavsak diizenlemeleri i¢in mutlaka mikro trafik analizi ve simiilasyon ¢alismalarinin yapilarak

en uygun tasarim alternatifinin belirlenmesi gerekmektedir.
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7. PLAN DONEMINDE ULASTIRMA SiSTEMI

7.1. Ulasim Talep Tahminleri

KUAP kapsaminda ulasim modelinin tasarimi ve gegerlilik sinamasi i¢in Kiitahya merkez ilge
sinirlari igerisindeki TAB’lar belirlenirken kentsel planlama 6lgeginde istatistik verilerin kolay
elde edilebilecegi en kiiciik idari birim olan mahalleler esas alinmistir. Bu amagla, Kiitahya
merkez i¢in gergeklestirilen ¢alismada, ¢calisma alani olarak 66 Mahalle ve 2 OSB trafik analiz

bolgeleri olarak belirlenmistir.

Kiitahya kent merkezi, 6nemli kentleri birbirine baglayan devlet karayollar1 kesisme noktasinda
yer almaktadir. Kiitahya’da transit trafigin kullandigi D650 ¢evreyolu, kent igerisinden
geemektedir. Transit trafik, kent igerisinden gegen, kent merkezine ¢ok yakin bir konumda ve
kismen yerlesme alanlarinin igerisinde yer alan bu arteri kullanmaktadir. Bu arter Kiitahya’nin
yogun kent i¢i ulagim trafigini de tasimaktadir. Bu sebeplerle yapilan bolgelemenin yani sira,
transit trafigin de incelenebilmesi ve trafik atama asamasinda kullanilabilmesi i¢in Kiitahya’nin
ilgili sehirlerin yonlerinden gelen ve giden trafigin makro model yazilimina aktarilabilmesi i¢in
dort temsili (sentetik) TAB belirlenmistir. Dis bolgeleri temsil eden TAB bilgileri Tablo 7.1°de

ve konumlart Sekil 7.1’de gosterilmistir.

Tablo 7.1. Temsili TAB bilgileri

TAB No TAB Bilgisi
69 Tavsanli Yolu Yoni
70 Eskisehir Yolu Yoni
71 Usak Yolu Yonii
72 Afyonkarahisar Yolu Yoni
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Sekil 7.1. Dis bolgeden gelen trafigi temsil eden temsili sentetik TAB’lar

KUAP c¢aligmast kapsamindaki 66’s1 merkez mahalle, ikisi OSB ve dordii kent dis1 bolgeleri

temsil etmek lizere 72 TAB’1n tamami1 Sekil 7.2°de gosterilmistir.
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Sekil 7.2. KUAP kapsamindaki TAB’larin tamami

Plan donemindeki yolculuk talep tahminleri akis ¢izelgesi Sekil 7.3°te gosterilen klasik dort
asamali ulagtirma modeli ile analiz etmistir. Dort agsamali model yonteminin adimlar1 asagidaki

gibi siralanmustir:

1. Yolculuk Uretim ve Cekimleri
2. Yolculuk Dagitimi
3. Tiirel Dagilim

4. Yolculuk Atamalari
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BOLGELEME

. TOPLU TASIMA AGI
KARAYOLU AGI ve HAT VERILER{
VERILERI .
SOSYO-EKONOMIK
VERILER ve HAREKETLILIK
ORANLARI
BOLGELER ARASI . gg;CULUK . BOLGELER ARASI
YOLCULUK URETIM/CEKIMLERI YOLCULUK
SURELERI SURELERI
YOLCULUK
DAGITIMI
YOLCULUK
BASLANGIC/SON (0/D)
MATRISLERI
KARAYOLU . TOPLU TASIMA YOLCULUK
YOLCULUK LHOLAZIE MATRISLERI
) , DAGILIM
MATRISLERI
KARAYOLU TOPLU TASIMA
ATAMASI ATAMASI

Sekil 7.3. Ulasim modeli akis semasi

Calisma kapsaminda yolculuklar ortalama hafta i¢i bir gilin i¢in giinliik toplam yolculuklar
cinsinden analiz edilmis ve degerlendirilmistir. Yolculuk iiretim ve ¢ekimlerinden yolculuk

atamasina kadar biitiin asamalarda yapilan degerlendirmeler giinliik yolculuklar cinsindendir.

7.2. Yolculuk Uretim ve Cekimleri

Calisma i¢in 2021 yilinda yapilan hane halki ve yurt anket verisi diizenlenmis, belediyeden ve

diger kurumlardan elde edilen veriler eklenerek analizler i¢in gerekli veri seti hazirlanmistir.
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Anket verisinin dogrulanabilmesi i¢in erigilmesi nispeten daha kolay oldugundan 6grenci
sayilar1 kullanilmistir. Dogrulama i¢in 2021 yilina ait merkezde yer alan tiim egitim
kurumlarina kayith ve aktif 6grenci sayilari toplami ile anketlerden elde edilen 6grenci sayilari

karsilastirilmistir (Tablo 7.2).

Tablo 7.2. Hane halk1 ve yurt anket verilerinin dogrulanmasi

Kurumlar Ogrenci Sayilar1 (2021-2022)
Mesleki Acikogretim Lisesi 423

Kiitahya Dumlupiar Universitesi 36.902

Kiitahya Saglik Bilimleri Universitesi 2.681
Acikogretim 5.691

Milli Egitim Bakanligina bagl egitim kurumlari 37.039
Kurumlardaki toplam kayitli aktif 6grenci sayist 82.736

Anket sonucu toplam dgrenci sayisi 85.606

Tutarhlik Orani %97

Tablo 7.2’ye gore, hane halki anket verisi sonuglarindan elde edilen Kiitahya merkez ilgesi i¢in
belirlenen toplam 6grenci sayis1 85.606 iken okullardaki kayitl aktif 6grencilerin toplam sayisi
82.736°dir. Kiitahya’daki Ogrenci niifusu toplam niifusta Onemli paya sahiptir. Bu
karsilagtirmaya gore yapilan hane halki anketlerinin Kiitahya’y1 temsil etme oraninin yaklagik
%97 oldugu sdylenebilmektedir. Dogrulama yapildiktan sonra tiim veri seti dort asamali
ulagtirma modelinin kurulabilmesi i¢in uygun hale gelecek sekilde diizenlenerek

birlestirilmistir.

Kentlerdeki yolculuk davraniglarinin belirlenmesindeki en temel gostergelerinden biri kisi
basina diigen giinliik ortalama yolculuk sayisidir. Bu deger kentteki “hareketlilik™ degerini ifade
etmektedir. 2021 yili hane halki ve yurt anketleri sonucunda Kiitahya’da briit hareketlilik

degerinin 1,05 olarak dngoriilmiistiir. 2020 Mart ayinda Tiirkiye’de etkisini gosteren Covid-19
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salgin siireci 2021 ve 2022’nin baglarinda kismen devam etmistir. Ancak salgin siirecinin 2025
yilina kadar etkilerinin hizli bir sekilde azalacagi ongoriildiiglinden hareketlilik degerinin
ilerleyen yillara gére daha hizli bir artigta seyretmesi dngoriilmektedir. Ancak bireylerin salgin
stirecinden dnceki yolculuk davranislarini tamamen geri kazanmasi beklenmemektedir. Ciinkii
salgin siirecinde teknolojinin gelismesi ve kullanimimin artmasiyla evden internet
aligverislerinin artmasi1 ve uzaktan ¢alisabilme adaptasyonun artmis olmasi gibi sebeplerle
salgin donemi sonrasindaki siirecte hareketlilik degerlerindeki gerceklesebilecek artigin bir
miktar azalacag1 ongoriilmektedir. 2021 yil1 itibariyle diinyanin ¢esitli iilkelerinde yapilan bazi
bilimsel ¢alismalar bu durumu desteklemektedir. Bu sebepler temel alinarak anket yapilan

tarihlerdeki briit hareketliligin 2040 yilina kadar 6ngoriilen degerleri Sekil 7.4’te verilmistir.

Briit Hareketlilik

2021 2025 2027 2030 2035 2040
Yillar

Sekil 7.4. Planlama donemindeki briit hareketlilik dngoriileri

Kentlerdeki hareketlilik toplu tagima sisteminin ve yol aginin gelisim ve genislemesi, bisiklet

ve yaya olanaklarinin iyilesmesi, otomobil sahipligi, 6grenci yogunlugu, kisilerin gelirlerindeki

degisimler ve kentin arazi kullanim yapisindaki degisimler gibi bir¢ok farkli olgiite gore de
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degisebilmektedir. Kiitahya’da 2021 yilinda 1,05 olarak hesaplanan giinliik ortalama briit

hareketliligin Sekil 7.4te gosterildigi gibi 2040 yilinda 1,53 degerine ¢ikmasi 6ngoriilmektedir.

Plan doneminde Kiitahya’da TAB’larda iiretilen ve TAB’lara ¢ekilen yolculuk modellerinin
kurulmasi i¢in bolgelerdeki niifus, calisan niifus, isyerlerindeki saglanan ¢alisma kapsaminda
isyeri sayisina bagli olarak tahmin edilen istihdam, saglik birimi sayisi, evlerdeki 6grenci sayisi
ve TAB’lardaki okul sayis1 degigkenlerine bagli olarak 2021 yili verileri ile ¢oklu dogrusal

regresyon modelleri gelistirilmistir.

KUAP plan donemindeki i¢in gelistirilen yolculuk iiretim ve ¢ekim modelleri i¢in ev-is, ev-
okul, ev-diger, ev-saglik, ev tabanli olmayan is, ev tabanli olmayan diger yolculuklar olmak
tizere alt1 yolculuk amaci belirlenmistir. 2021 yili hane halki ve yurt yolculuk verileri ile
yapilmis olan model kalibrasyonu sonucunda belirlenmis olan katsayilar, plan donemine ait

briit hareketlilik 6ngoriileri géz oniine alinarak biiytitiilmiistiir.

Yolculuk modelleri tretilirken oncelikle kullanilabilecek biitiin degiskenler belirlenmistir.
Korelasyon matrisi ve varyans sisme degerleri hesaplanmistir. Asamali (Stepwise) regresyon
analizi yontemi kullanilarak degisken secimi ve modelleme yapilmistir. Uretilen modeller
korelasyon matrisleri, varyans sisme ve degisken anlamliliklarina gore tekrar degerlendirilmis

ve nihai modeller elde edilmistir.

Planlama déneminde 2021, 2025, 2027, 2030, 2035 ve 2040 yillar1 igin ev-is, ev-okul, ev-diger,

ev-hastane, ev tabanli olmayan is ve ev tabanli olmayan diger yolculuk iiretim ve ¢ekim

modelleri sirastyla Tablo 7.3-7.8’de verilmistir.
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Tablo 7.3. Ev-is yolculuk modelleri

YILLAR EV-is

Uretim R?2 | Cekim R2
2021 1,5200 x CALISAN | 0,99 | 3,2122 x ISYERI + 0,3685 x HANEDE OGRENCI | 0,83
2025 1,7184 x CALISAN | 0,99 | 3,6314 x ISYERI + 0,4166 x HANEDE OGRENCI | 0,83
2027 1,7846 x CALISAN | 0,99 | 3,7713 x ISYERI + 0,4326 x HANEDE OGRENCI | 0,83
2030 1,8839 X CALISAN | 0,99 | 3,9811 x ISYERI + 0,4567 x HANEDE OGRENCI | 0,83
2035 2,0494 x CALISAN | 0,99 | 4,3308 x ISYERI + 0,4968 x HANEDE OGRENCI | 0,83
2040 2,2149 X CALISAN | 0,99 | 4,6805 x ISYERI + 0,0569 x HANEDE OGRENCI | 0,83

Tablo 7.4. Ev-okul yolculuk modelleri
YILLAR EV-OKUL

Uretim R? Cekim R?
2021 0,3571 x NUFUS 0,97 240.1444 x EGITIM BIRIMI 0,88
2025 0,4037 x NUFUS 0,97 271,4891 x EGITIM BIRIMI 0,88
2027 0,4192 x NUFUS 0,97 281,9461 x EGITIM BIRIMI 0,88
2030 0,4425 x NUFUS 0,97 297,6316 x EGITIM BIRIMI 0,88
2035 0,4814 x NUFUS 0,97 323,7740 x EGITIM BIRIMI 0,88
2040 0,5203 x NUFUS 0,97 349,9164 x EGITIM BIRIMI 0,88

Tablo 7.5. Ev-diger yolculuk modelleri
YILLAR EV-DIGER

Uretim R? Cekim R?
2021 | 0,1926 x NUFUS 0,92 | 0,1053 x NUFUS + 1,5699 x ISYERI 0,78
2025 0,2177 x NUFUS 0,92 | 0,1190 x NUFUS + 1,7748 x ISYERI 0,78
2027 0,2261 x NUFUS 0,92 | 0,1236 x NUFUS + 1,8432 x ISYERI 0,78
2030 0,2387 x NUFUS 0,92 | 0,1305 x NUFUS + 1,9457 x ISYERI 0,78
2035 | 0,2596 x NUFUS 0,92 | 0,1419 x NUFUS + 2,1166 x ISYER] 0,78
2040 | 0,2806 x NUFUS 0,92 | 0,1534 x NUFUS + 2,2875 x iISYERI 0,78

Tablo 7.6. Ev-saglik yolculuk modelleri
EV-SAGLIK
YILLAR
Uretim R? Cekim R?

2021 10,0410 x NUFUS 0,776 981,8182 x SAGLIK BIiRiMI 0,67

2025 10,0464 x NUFUS 0,776 981,8182 x SAGLIK BIRIMI 0,67

2027 10,0481 x NUFUS 0,776 1063,6364 x SAGLIK BIRIMI 0,67

2030 10,0508 x NUFUS 0,776 1063,6364 x SAGLIK BIRIMI 0,67

2035 10,0553 x NUFUS 0,776 1227,2727 x SAGLIK BIRIMI 0,67

2040 10,0597 x NUFUS 0,776 1227,2727 x SAGLIK BIiRIMI 0,67
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Tablo 7.7. Ev tabanli olmayan is yolculuk modelleri

EV TABANLI OLMAYAN i$
YILLAR
Uretim R? Cekim R?
2021 0,0016 x NUFUS + 0,0802 x ISYERI 0,776 | 0,0014 x NUFUS + 0,0922 x ISYERI 0,82
2025 0,0019 x NUFUS + 0,0906 x iSYERI 0,776 | 0,0016 x NUFUS + 0,1043 x ISYERI 0,82
2027 0,0019 x NUFUS + 0,0941 x ISYERI 0,776 | 0,0016 x NUFUS + 0,1083 x ISYERI 0,82
2030 0,0020 x NUFUS + 0,0994 x ISYERI 0,776 | 0,0017 x NUFUS + 0,1143 x ISYERI 0,82
2035 | 0,0022 x NUFUS + 0,1081 x iISYERI 0,776 | 0,0019 x NUFUS + 0,1243 x ISYERI 0,82
2040 0,0024 x NUFUS + 0,1168 x ISYERI 0,776 | 0,0020 x NUFUS + 0,1344 x ISYERI 0,82
Tablo 7.8. Ev tabanli olmayan diger modelleri
EV TABANLI OLMAYAN DiGER
YILLAR
Uretim R? | Cekim R?
4,6997 x OKUL + 4,2206 SAGLIK BIRIMI + . .
2021 | \OEUS x 0.00010 0,79 | 3,8499 x OKUL + 0,0482 iSYERI | 0,80
5,3131 x OKUL + 4,7715 SAGLIK BIRIMI + . .
2025 | NOFUS x 0.00012 0,79 | 4,3525 x OKUL + 0,0545 iSYERI | 0,80
5,5177 x OKUL + 4,9553 SAGLIK BIRIMI + . .
2027 | NOFUS x 0.00012 0,79 | 4,5201 x OKUL + 0,1083 ISYERI | 0,80
5,8247 x OKUL + 5,2309 SAGLIK BIRIMI + . .
2030 | GUFUS x 0.00013 0,79 | 4,7716 x OKUL + 0,1143 ISYERI | 0,80
6,3363 x OKUL + 5,6904 SAGLIK BIRIMI + . .
2035 | NUFUS x 0.00014 0,79 | 5,1907 x OKUL + 0,1243 ISYERI | 0,80
6,8479 x OKUL + 6,1498 SAGLIK BIRiMI + . .
2040 | VOFUS x 0.00015 0,79 | 5,6098 x OKUL + 0,1344 iSYERI | 0,80

Hane halki ve yurt anket verilerinde bilgisinin alinmasi miimkiin olmayan baz1 yolculuklar

bulunmaktadir. Bu yolculuklar anket veri setinde olmadig1 i¢cin modellere ve dngoriilere dahil

edilmemistir. Tespit edilemeyen veya modele dahil edilemeyen bu yolculuklar asagidaki

gibidir:

e Yolculuk baslangi¢ noktas1 Kiitahya merkez olup, varis noktas1 Kiitahya merkez disinda

kalan (Kiitahya il¢elerine veya diger kentlere yapilan yolculuklar) yolculuklar: Bu
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yolculuklar arasinda ara durak noktalar1 Kiitahya merkez igerisinde kalsa dahi anket
sonuclarindan tespit edilememektedir.

e Yolculuk baglangic noktas1 Kiitahya ilgelerinde veya kent disinda olup varis noktasi
Kiitahya merkezi icerisinde olan yolculuklar: Bu yolculuklar ise iiretim bdlgeleri

caligma alan1 disinda oldugu i¢in modele dahil edilmemistir.

Anketlerin yapildigi zaman araliginda salgin siireci devam etmesi nedeniyle gerekli
hassasiyetin gosterilmesi ve onlemlerin alinmasi sebebiyle bulasici olabilme siiphesi olan veya
herhangi bir rahatsizligi bulunan hastanin bulundugu hane ve yurt odalarinda anket
yapilmamistir. Bu sebeple anket sonuglarina gore saglik yolculuklari ile ilgili verilerin eksik ve
oranlarin beklenenden daha diisiik miktarda goziiktiigii tahmin edilmektedir. Diger taraftan,
Kiitahya’da her hastane ve saglik merkezine ait hasta kayit verileri elde edilememistir. Hastane
yolculuklarina ait daha gercekei sonuglar elde edilebilmesi i¢cin 2018 yilinda yapilan “Kiitahya
Saglik Yerleskesi Projesi (500 Yatakli Genel Hastane) Trafik Etiit Raporu” calismasindaki

giinliik hasta kayitlar1 verilerine gore ¢cekim modelleri kalibre edilmistir.

KUAP ¢ergevesinde plan doneminde dngoriilen biitiin yolculuk amaglari i¢in toplam iretim ve

cekim degerleri Tablo 7.9°da gosterilmistir.

Tablo 7.9. Planlama donemi i¢i yolculuk tiretim ve ¢ekim ortalama degerleri

2021 2025 2027 2030 2035 2040

EV-i$ 106.365 120.248 124.880 131.827 143.407 154.986
EV-OKUL 92.333 109.793 117.259 128.998 148.580 168.747
EV-DiGER 49794 52374 53.861 56.130 59.431 62.455
EV-SAGLIK 52.030 69.142 76.045 81.752 102.230 102.230
EV TABANLI OLMAYAN i$ 2.210 2.675 2.814 3.024 3.375 3.730

EV TABANLI OLMAYAN DIiGER  1.857 2.206 2.304 2.512 2.801 3.029

TOPLAM 304.590 356.439 377.163 404.243 459.823 495.176
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Yolculuklardaki baskin olan yolculuk amaci is ve okul amagli yolculuklardir. Bu yolculuklarin

toplam yolculuklardaki payi ise yaklasik %65,4’tiir.

TAB’lardan iiretilen ve ¢ekilen giinliik yolculuklarin toplamlariin esit olmasi gerekmektedir.
Bu amagla, yolculuk iiretimleri esas alinarak yolculuk ¢ekim degerleri diizeltilmistir. Bu islem
yolculuk ¢ekimlerinin yolculuk iretim degerlerine gore dengelendirilmesi olarak ifade
edilmektedir. Planlama donemi siiresince ongoriilen dengelenmis iiretim ve ¢ekim degerleri

Tablo 7.10-7.15 arasinda verilmistir.

Tablo 7.10. Ev-is yolculuklari iiretim ve ¢ekim degerleri

EV-i$ URETIM EV-i$ CEKIiM
TAB No

2021 2025 2027 2030 2035 2040 2021 2025 2027 2030 2035 2040
1 459 519 539 569 619 669 224 249 253 262 277 292
2 5914 |6.686 |6944 |7.330 |7.974 |8618 [3.023 [3634 |4.480 [4878 |5581 |6.323
3 132 149 155 164 178 192 211 232 234 239 249 259
4 44 49 51 54 59 64 218 328 357 404 482 558
5 2797 |3.162 |3.283 3466 [3.770 |4.075 |8164 [9.070 |9.418 |9.798 |10.437 |11.066
6 47 53 55 58 63 68 85 94 96 100 107 114
7 6.337 |7.165 |7.440 |7.854 [8544 |9.234 [2797 |3.144 |3.258 |3.480 [3.868 |4.270
8 1174 |1327 |1378 |1454 |1582 [1.710 |4938 |5509 |5606 |5833 |[6.215 |6.592
9 463 524 544 574 625 675 458 507 515 535 568 601
10 454 513 533 563 612 662 686 764 767 784 813 841
11 1.022 |1155 |1.200 |[1.267 [1.378 [1.489 |1.010 |1.141 |1167 |1222 |1316 |1.411
12 909 1.028 |1.068 |1.127 |1.226 |1.325 [1.607 |1.786 |1.817 |1.891 |2.016 |2.138
13 3876 |4.382 [4550 |4.804 |5225 |5647 |1.861 |2062 [2092 [2169 [2.296 |2.422
14 86 98 101 107 117 126 726 804 816 845 895 945
15 36 41 43 45 49 53 41 47 48 50 54 57
16 9.402 [10.629 |11.039 |11.653 |12.676 |13.700 |3.616 |4.539 |5030 [598 |7.386 |8.751
17 290 328 341 360 391 423 367 420 430 452 490 529
18 2299 2599 2699 2849 [3.100 |3.350 [1550 [1.691 |1.714 |1775 [1.875 |1.971
19 4242 | 4796 |4980 |5257 |5.719 |6.181 [2207 |2307 |2344 [2433 |2582 |2728
20 1972 |2230 |2316 |2444 |2659 [2.874 |6.184 |6.848 |6.950 |7.205 |7.629 |8.041
21 4477 |5.061 |[525 |5549 |6.036 |6523 |2452 |2727 |2744 [2810 [2923 |3.035
22 298 336 349 369 401 434 1117 1248 |1266 |1.310 [1.384 |1.455
23 59 66 69 73 79 85 43 49 50 52 55 59
24 502 567 589 622 676 731 284 313 315 323 335 348
25 307 348 361 381 415 448 252 277 278 284 293 300
26 95 108 112 118 128 139 56 64 66 71 80 89
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27 926 1.047 1.088 1.148 1.249 1.350 464 536 536 545 560 575
28 110 124 129 136 148 160 61 66 66 67 69 71
29 545 616 640 675 735 794 1.092 1.158 1.166 1.198 1.253 1.310
30 102 116 120 127 138 149 45 49 49 50 52 53

31 1.043 1.179 1.224 1.293 1.406 1.520 846 936 938 955 985 1.014
32 74 84 87 92 100 108 210 230 233 241 255 268
33 693 784 814 859 935 1.010 2.924 3.438 3.686 4.129 4917 5.760
34 37 42 44 46 50 54 49 53 54 56 60 64

35 2.216 2.506 2.602 2.747 2.988 3.229 1.705 1.945 1.998 2.109 2.300 2.495
36 1.255 1.418 1.473 1.555 1.692 1.828 481 539 538 546 560 574
37 210 238 247 261 284 307 496 554 560 577 606 635
38 764 864 898 947 1.031 1.114 961 1.062 1.074 1.108 1.165 1.221
39 2211 2.499 2.595 2.740 2.980 3.221 1121 1.336 1.403 1.526 1.744 1.974
40 3.664 4.142 4.302 4541 4.940 5.339 3.098 3.432 3.497 3.646 3.899 4.150
41 184 208 216 228 248 268 65 72 72 72 72 72
42 401 453 470 497 540 584 206 221 222 225 231 235
43 1.570 1.775 1.843 1.946 2.117 2.288 764 815 815 828 850 872
44 988 1.117 1.160 1.225 1.332 1.440 1.314 1.490 1.488 1.508 1.543 1.578
45 2.608 2.948 3.061 3.232 3.516 3.800 1.849 2.047 2.076 2.151 2.276 2.398
46 1.542 1.743 1.810 1.911 2.079 2.247 515 398 420 462 535 613
47 165 187 194 205 223 241 1.306 1.456 1.476 1.528 1.616 1.702
48 237 268 279 294 320 346 189 212 216 225 241 257
49 723 818 849 896 975 1.054 1.306 1.465 1.498 1.570 1.693 1.817
50 1.297 1.466 1.522 1.607 1.748 1.889 952 1.095 1.118 1.170 1.258 1.347
51 1.592 1.800 1.870 1.974 2.147 2.320 4.256 4.694 4.756 4.918 5.186 5.442
52 168 190 197 208 227 245 243 267 345 386 424 441
53 880 995 1.033 1.091 1.187 1.282 476 539 522 505 479 454
54 65 74 76 81 88 95 62 68 68 70 72 74
55 118 134 139 147 159 172 128 154 161 175 198 222
56 1.483 1.676 1.741 1.838 1.999 2.161 2.461 2.791 3.388 3.490 3.655 3.810
57 190 215 223 235 256 277 254 284 287 296 310 325
58 3.550 4.013 4.168 4.400 4.786 5.173 2.529 2.823 2.873 2.988 3.184 3.375
59 99 112 117 123 134 145 909 1.007 1.117 1.256 1.415 1.493
60 3.010 3.402 3.534 3.730 4.058 4.385 1.304 1.443 1.461 1.510 1.592 1.672
61 5.192 5.870 6.096 6.435 7.001 7.566 2.900 3.149 3.204 3.334 3.553 3.768
62 8.889 10.049 |10.436 |11.017 |11.984 |12.952 |4.218 5.183 5.464 5.980 6.894 7.861
63 3.479 3.934 4.085 4312 4.691 5.070 1.537 2.013 2.110 2.291 2.609 2.945
64 4.642 5.248 5.450 5.754 6.259 6.764 2.089 2.548 2.641 2.970 3.557 4.187
65 1.024 1.157 1.202 1.269 1.380 1.492 414 597 645 730 881 1.044
66 723 817 849 896 975 1.054 543 602 610 630 664 698
67 0 0 0 0 0 0 2.340 2.603 2.646 2.749 2.922 3.090
68 0 0 0 0 0 0 13.508 |15.025 |15.273 |15.867 |16.862 |17.836
TOPLAM | 106.365 | 120.248 | 124.880 | 131.827 | 143.407 | 154.986 | 106.365 | 120.248 | 124.880 | 131.827 | 143.407 | 154.986
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Tablo 7.11. Ev-okul yolculuklari {iretim ve ¢ekim degerleri

EV-OKUL URETIM

EV-OKUL CEKIiM

TAB No

2021 | 2025 2027 2030 2035 2040 2021 | 2025 2027 2030 2035 2040
1 301 338 350 367 396 424 579 688 733 784 890 1.010
2 4419 |5.425 5.887 6.580 7.740 8.910 2.605 |3.098 3.298 3.529 4.004 4.547
3 155 168 168 167 166 165 0 0 0 0 0 0
4 428 733 832 981 1.231 1.484 289 344 366 392 445 505
5 2.183 | 2.435 2.556 2.740 3.058 3.388 7.236 | 8.604 9.161 9.802 11121 | 12.631
6 42 47 50 54 61 69 0 0 0 0 0 0
7 4917 |5.655 6.057 6.686 7.803 9.005 1.737 | 2.065 2.199 2.353 2.669 3.031
8 764 909 962 1.044 1.187 1.338 2.026 | 2.409 2.565 2.745 3.114 3.537
9 280 330 352 387 455 534 289 344 366 392 445 505
10 348 397 385 366 335 303 0 0 0 0 0 0
11 986 1.168 1.233 1.332 1.504 1.685 289 344 366 392 445 505
12 884 996 1.040 1.108 1.224 1.343 289 344 366 392 445 505
13 3.438 |3.863 4.001 4.207 4.551 4.895 2.894 | 3.442 3.664 3.921 4.448 5.052
14 7 78 7 74 72 70 868 1.033 1.099 1.176 1.335 1.516
15 32 38 41 44 50 56 0 0 0 0 0 0
16 7.023 |9.459 10.788 | 12916 |15376 |17.010 |8.394 |9.981 11.726 | 15.684 |19.573 |22.230
17 250 315 338 373 436 504 579 688 733 784 890 1.010
18 2.201 | 2.389 2.468 2.586 2.778 2.965 1447 | 1.721 1.832 1.960 2.224 2.526
19 3.567 | 3.598 3.733 3.934 4.270 4.604 1447 | 1721 1.832 1.960 2224 2.526
20 1.638 |1.761 1.799 1.852 1.928 1.990 1447 | 1721 1.832 1.960 2224 2.526
21 3.551 |4.013 4.083 4.187 4.359 4.527 1.158 |1.377 1.466 1.568 1.779 2.021
22 252 301 304 306 307 303 1447 |1.721 1.832 1.960 2224 2.526
23 48 56 59 62 68 75 289 344 366 392 445 505
24 445 495 503 517 539 560 289 344 366 392 445 505
25 276 299 301 302 302 296 0 0 0 0 0 0
26 85 100 109 122 146 172 0 0 0 0 0 0
27 800 962 973 990 1.018 1.045 579 688 733 784 890 1.010
28 99 105 107 109 112 114 0 0 0 0 0 0
29 587 495 482 466 447 432 868 1.033 1.099 1.176 1.335 1.516
30 72 79 80 81 83 84 0 0 0 0 0 0
31 879 980 977 972 963 953 868 1.033 1.099 1.176 1.335 1.516
32 66 64 65 65 65 66 289 344 366 392 445 505
33 3.562 |4.573 5.325 6.532 8.758 11.250 |20.261 | 24.093 |25.650 |27.446 |31.139 |35.366
34 63 69 72 76 83 90 0 0 0 0 0 0
35 1584 [1.933 2.072 2.289 2.673 3.088 0 0 0 0 0 0
36 994 1.134 1.151 1.175 1.215 1.255 0 0 0 0 0 0
37 188 217 216 215 213 210 0 0 0 0 0 0
38 806 890 908 935 979 1.023 289 344 366 392 445 505
39 1.955 | 2473 2.701 3.062 3.712 4.423 579 688 733 784 890 1.010
40 4277 | 4.794 5.005 5.325 5.868 6.423 1.737 | 2.065 2.199 2.353 2.669 3.031
41 138 158 159 159 160 161 0 0 0 0 0 0
42 227 234 234 233 226 216 579 688 733 784 890 1.010
43 1.542 |1.640 1.664 1.698 1.756 1.811 868 1.033 1.099 1.176 1.335 1.516
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44 871 903 858 789 673 554 2.894 | 3.442 3.664 3.921 4.448 5.052
45 2.378 | 2.659 2.748 2.882 3.105 3.327 4.052 |4.819 5.130 5.489 6.228 7.073
46 1229 | 971 1.178 1.560 2416 3.581 868 1.033 1.099 1.176 1.335 1.516
47 171 202 199 194 185 175 289 344 366 392 445 505
48 275 316 330 351 387 424 579 688 733 784 890 1.010
49 663 786 843 932 1.090 1.260 289 344 366 392 445 505
50 964 1.194 1.257 1.352 1.518 1.691 1.737 | 2.065 2.199 2.353 2.669 3.031
51 1.721 |1.826 1.852 1.884 1.922 1.939 289 344 366 392 445 505
52 296 327 332 338 345 349 289 344 366 392 445 505
53 758 885 841 774 662 547 289 344 366 392 445 505
54 112 124 126 129 133 136 289 344 366 392 445 505
55 139 191 212 245 305 371 0 0 0 0 0 0

56 1.324 | 1.745 1.785 1.845 1.944 2.043 1447 | 1.721 1.832 1.960 2.224 2.526
57 134 157 157 159 161 163 0 0 0 0 0 0

58 3.367 |3.837 3.993 4.228 4.623 5.022 2.605 |3.098 3.298 3.529 4.004 4.547
59 163 225 250 290 363 443 868 1.033 1.466 1.960 2.669 3.031
60 2.561 | 2.875 2.969 3.109 3.342 3.575 868 1.033 1.099 1.176 1.335 1.516
61 3.908 |4.192 4.364 4.623 5.059 5.499 868 1.033 1.099 1.176 1.335 1.516
62 7.033 |9.395 10.343 | 11.845 | 14.567 |17.559 |2.605 |3.098 3.298 3.529 4.004 4.547
63 2.693 |3.938 4.280 4.819 5.788 6.846 2.316 | 2.753 2.931 3.137 3.559 4.042
64 3.613 | 4.745 5.364 6.353 8.163 10175 |4.921 |5.851 5.130 5.489 6.228 7.073
65 705 1.198 1.359 1.616 2.087 2.611 579 688 733 784 890 1.010
66 826 929 957 1.000 1.071 1.142 868 1.033 1.099 1.176 1.335 1.516
67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

68 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOPLAM | 92.333 | 109.793 | 117.259 | 128.998 | 148.580 | 168.747 | 92.333 | 109.793 | 117.259 | 128.998 | 148.580 | 168.747
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Tablo 7.12. Ev-diger yolculuklari {iretim ve ¢ekim degerleri

EV-DIGER URETIM

EV-DIGER CEKIiM

TAB No

2021 2025 2027 2030 2035 2040 2021 2025 2027 2030 2035 2040
1 162 161 161 160 158 157 131 133 133 135 137 140
2 2.383 2.588 2.704 2.863 3.096 3.298 1.812 1.944 2.249 2.370 2.555 2.724
3 84 80 7 73 66 61 108 108 107 106 106 105
4 231 350 382 427 492 549 144 206 222 249 290 327
5 1177 1.162 1174 1.192 1.223 1.254 3.725 3.778 3.859 3.937 4.057 4.170
6 23 22 23 23 24 26 41 42 42 43 45 46
7 2.652 2.698 2.782 2.909 3121 3.333 1.776 1.827 1.871 1.970 2.133 2.297
8 412 434 442 454 475 495 2.187 2.233 2.239 2.285 2.356 2.423
9 151 158 162 169 182 198 228 235 237 245 258 273
10 188 189 177 159 134 112 333 339 333 330 325 321
11 532 557 566 579 602 624 546 568 573 590 617 644
12 477 475 478 482 490 497 788 799 801 818 843 867
13 1.854 1.843 1.838 1.831 1.820 1.812 1.201 1.215 1.213 1.231 1.259 1.284
14 42 37 35 32 29 26 317 320 319 323 330 336
15 18 18 19 19 20 21 21 22 22 23 24 25
16 3.788 4512 4.955 5.620 6.150 6.296 2.375 2,777 3.038 3.529 3.950 4.122
17 135 150 155 162 175 187 186 197 199 206 218 230
18 1.187 1.139 1.134 1.125 1111 1.097 921 1.368 1.365 1.383 1.409 1.431
19 1.924 1.716 1.715 1.712 1.708 1.704 1.363 1.281 1.281 1.303 1.335 1.365
20 883 840 826 806 771 736 2.820 2.844 2.839 2.879 2.937 2.988
21 1.915 1.914 1.875 1.822 1.743 1.676 1.465 1.489 1.470 1.469 1.467 1.465
22 136 144 140 133 123 112 504 516 514 520 529 535
23 26 27 27 27 27 28 24 25 25 26 26 27
24 240 236 231 225 215 207 174 175 172 172 172 172
25 149 143 138 132 121 110 140 139 137 136 134 131
26 46 48 50 53 58 64 34 36 37 39 43 46
27 431 459 447 431 407 387 293 311 305 303 298 294
28 53 50 49 47 45 42 38 37 36 36 36 35
29 316 236 221 203 179 160 534 502 495 494 495 496
30 39 38 37 35 33 31 28 28 27 27 26 26
31 474 468 449 423 385 353 464 468 459 454 446 439
32 36 31 30 28 26 24 97 96 96 97 98 100
33 1.921 2.181 2.446 2.842 3.503 4.164 1.667 1.825 1.959 2.197 2.601 3.018
34 34 33 33 33 33 33 28 28 28 29 29 30
35 854 922 952 996 1.069 1.143 913 962 977 1.017 1.083 1.148
36 536 541 529 511 486 464 323 331 325 322 317 313
37 101 104 99 94 85 78 233 238 236 237 239 241
38 434 425 417 407 392 379 504 507 504 508 513 518
39 1.054 1.180 1.241 1.332 1.485 1.637 709 784 815 877 980 1.085
40 2.307 2.287 2.299 2.317 2.347 2.377 1.826 1.846 1.853 1.896 1.961 2.024
41 75 75 73 69 64 59 44 45 44 43 41 40
42 123 112 108 101 91 80 115 111 109 108 105 102
43 832 783 764 739 702 670 509 492 483 479 473 467
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44 469 431 394 343 269 205 662 675 657 643 621 601
45 1.282 1.269 1.262 1.254 1.242 1.231 1.069 1.079 1.077 1.092 1.115 1.135
46 663 463 541 679 966 1.325 366 274 314 390 551 757
47 92 97 91 84 74 65 575 586 584 591 601 610
48 148 151 152 153 155 157 113 116 117 119 124 128
49 358 375 387 406 436 466 633 653 659 680 714 747
50 520 570 577 588 607 626 519 553 557 573 598 622
51 928 871 850 820 769 718 2.012 2.016 2.007 2.027 2.054 2.075
52 160 156 152 147 138 129 139 139 266 285 297 296
53 409 422 386 337 265 202 293 304 286 266 235 207
54 60 59 58 56 53 50 40 40 39 39 39 38
55 75 91 97 107 122 137 71 80 84 90 100 111
56 714 832 820 803 778 756 1.202 1.281 1.494 1.512 1.539 1.563
57 72 75 72 69 64 60 124 127 126 126 127 128
58 1.816 1.830 1.834 1.840 1.849 1.859 1.476 1.507 1.510 1.540 1.586 1.628
59 88 108 115 126 145 164 405 422 462 512 566 589
60 1.381 1.372 1.364 1.353 1.337 1.323 860 869 865 875 890 904
61 2.108 2.000 2.005 2.012 2.024 2.035 1.698 1.671 1.675 1.709 1.760 1.808
62 3.793 4.482 4.751 5.154 5.827 6.499 2.631 3.020 3.157 3.420 3.863 4.316
63 1.452 1.878 1.966 2.097 2.315 2.534 974 1.204 1.249 1.338 1.488 1.641
64 1.948 2.263 2.464 2.764 3.265 3.766 1.319 1.498 1.564 1.745 2.055 2.372
65 380 571 624 703 835 966 260 360 387 434 515 598
66 445 443 440 435 428 423 329 333 332 336 341 346
67 0 0 0 0 0 0 50 50 50 51 53 54

68 0 0 0 0 0 0 287 291 291 297 304 312
TOPLAM | 49.794 | 52.374 |53.861 |[56.130 |59.431 |62.455 |49.794 |52.374 |53.861 |56.130 |59.431 |62.455
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Tablo 7.13. Ev-saglik yolculuklar iiretim ve ¢ekim degerleri

EV-SAGLIK URETIM

EV-SAGLIK CEKIM

TAB No

2021 2025 2027 2030 2035 2040 2021 2025 2027 2030 2035 2040
1 169 213 227 233 272 257 0 0 0 0 0 0
2 2490 |3.417 |3.818 |4.170 |5.326 5.398 1174 | 1174 | 1272 | 1272 |1.467 1.467
3 87 106 109 106 114 100 587 587 636 636 734 734
4 241 462 540 622 847 899 0 0 0 0 0 0
5 1230 |1533 |1.657 |1.737 |2.104 2.053 587 587 636 636 734 734
6 24 30 32 34 42 42 0 0 0 0 0 0
7 2771 | 3561 |[3.928 |4.237 |5.369 5.455 587 587 636 636 734 734
8 431 573 624 662 817 811 1174 | 1174 1272 |1272 |1.467 1.467
9 158 208 228 245 313 323 0 0 0 0 0 0
10 196 250 249 232 231 183 0 0 0 0 0 0
11 556 736 799 844 1.035 1.021 982 982 1.064 |1.064 |1.227 1.227
12 498 627 675 702 842 814 0 0 0 0 0 0
13 1937 |2433 |259 |2666 |[3.131 2.965 1174 | 1174 | 1272 |1272 |1.467 1.467
14 44 49 50 47 49 42 0 0 0 0 0 0
15 18 24 26 28 34 34 0 0 0 0 0 0
16 3.958 |5956 |[6.996 |8.185 |[10.580 10.305 587 587 636 636 734 734
17 141 199 219 237 300 305 0 0 0 0 0 0
18 1240 |1504 |1.601 |1639 |[1.912 1.796 11.588 |21.069 |22.825 |28.531 |38.188 38.188
19 2010 |2.266 |2421 |2493 |2938 2.789 587 587 636 636 734 734
20 923 1109 |[1.167 |1173 |1.326 1.205 587 587 636 636 734 734
21 2.001 |2527 |2648 |2.653 |2999 2.743 4214 | 4214 | 4565 |4.565 |5.267 5.267
22 142 190 197 194 211 184 1174 | 1174 1272 |1272 |1.467 1.467
23 27 36 38 40 47 45 0 0 0 0 0 0
24 251 311 326 327 371 339 0 0 0 0 0 0
25 155 188 195 192 207 179 587 587 636 636 734 734
26 48 63 70 7 100 104 0 0 0 0 0 0
27 451 606 631 628 701 633 587 587 636 636 734 734
28 56 66 69 69 7 69 0 0 0 0 0 0
29 331 312 313 296 307 262 0 0 0 0 0 0
30 41 50 52 52 57 51 0 0 0 0 0 0
31 495 617 634 616 663 577 4409 |4.409 |4.776 |4.776 |5511 5511
32 37 41 42 41 45 40 0 0 0 0 0 0
33 2.007 |2.880 |[3.453 |4.140 |6.026 6.816 587 587 636 636 734 734
34 36 44 47 48 57 55 0 0 0 0 0 0
35 892 1218 [1.344 |1.450 |1.839 1.871 0 0 0 0 0 0
36 560 714 746 745 836 760 0 0 0 0 0 0
37 106 137 140 136 146 127 0 0 0 0 0 0
38 454 561 589 592 674 620 0 0 0 0 0 0
39 1101 | 1558 |1.752 |1940 |2.554 2.680 0 0 0 0 0 0
40 2410 |3.019 |[3.246 |3.375 |[4.037 3.891 0 0 0 0 0 0
41 78 100 103 101 110 97 0 0 0 0 0 0
42 128 148 152 147 156 131 0 0 0 0 0 0
43 869 1.033 [1.079 |1.076 |1.208 1.097 587 587 636 636 734 734
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44 491 569 556 500 463 336 587 587 636 636 734 734

45 1340 | 1675 |1.782 |1.826 |2.136 2.015 587 587 636 636 734 734
46 693 612 764 989 1.662 2.169 587 587 636 636 734 734

47 96 127 129 123 127 106 0 0 0 0 0 0

48 155 199 214 223 266 257 587 587 636 636 734 734

49 374 495 547 591 750 763 0 0 0 0 0 0

50 543 752 815 857 1.044 1.024 4214 | 4214 | 4565 |[4.565 |5.267 5.267
51 970 1150 |1.201 |1.194 |1.322 1.175 0 0 0 0 0 0

52 167 206 215 214 238 212 587 587 636 636 734 734

53 427 557 545 491 455 331 0 0 0 0 0 0

54 63 78 82 82 92 82 0 0 0 0 0 0

55 78 121 138 155 210 225 0 0 0 0 0 0

56 746 1.099 |1.157 |1.169 |1.338 1.237 587 587 636 636 734 734

57 75 99 102 101 111 99 0 0 0 0 0 0

58 1.897 |2416 |2590 |2680 |3.181 3.042 0 0 0 0 0 0

59 92 142 162 184 250 268 5267 |5267 |6.848 |6.848 |10.535 10.535
60 1443 1811 |1.925 |1970 |2.299 2.166 587 587 636 636 734 734

61 2202 |2640 |[2.830 |2930 |[3.481 3.332 587 587 636 636 734 734

62 3.963 |5917 |[6.708 |7.507 |10.022 10.638 1174 | 1174 | 1272 |1272 |1.467 1.467
63 1518 |2480 |2.775 |3.054 |3.983 4.147 3.160 |3.160 |[3.424 |3.424 |3.951 3.951
64 2.036 |2.988 |3.478 |4.026 |5.616 6.164 1174 |8805 |9.538 |9.538 |11.006 11.006
65 397 754 881 1.024 |1.436 1.582 587 587 636 636 734 734

66 465 585 621 634 737 692 0 0 0 0 0 0

67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

68 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOPLAM | 52.030 |69.142 |76.045 |81.752 |102.230 |102.230 |52.030 |69.142 |76.045 |81.752 |102.230 | 102.230
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Tablo 7.14. Ev tabanli olmayan is yolculuklar1 tiretim ve ¢ekim degerleri

EV TABANLI OLMAYAN i$ URETIM

EV TABANLI OLMAYAN i$ CEKIM

TAB No

2021 2025 2027 2030 2035 2040 2021 2025 2027 2030 2035 2040
1 4 5 5 6 6 7 4 5 5 5 6 6
2 56 69 73 79 90 100 54 66 87 94 106 118
3 4 5 6 6 6 7 5 5 6 6 6 7
4 4 5 6 7 8 10 3 5 5 6 7 9
5 188 227 238 254 282 310 195 234 246 262 290 318
6 2 2 2 3 3 3 2 2 2 3 3 3
7 49 58 61 67 76 85 45 55 57 62 70 79
8 116 140 147 157 174 192 121 145 150 159 176 193
9 10 12 13 14 15 17 10 12 13 13 15 17
10 15 18 19 20 22 24 16 19 19 20 22 24
11 21 25 26 28 31 34 20 25 26 27 30 33
12 35 42 45 48 53 58 36 43 45 47 52 58
13 32 37 39 41 45 49 29 35 36 38 42 46
14 17 21 22 23 26 28 18 21 22 24 26 28
15 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
16 61 78 86 98 114 125 55 72 80 99 118 131
17 8 10 10 11 12 13 8 10 10 11 12 13
18 29 34 35 38 41 45 28 33 34 36 40 43
19 40 45 47 50 55 60 37 43 44 47 52 57
20 142 172 180 192 212 232 148 177 182 194 213 234
21 46 54 56 59 64 69 44 52 54 57 62 67
22 26 31 33 35 39 42 27 32 33 35 39 43
23 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
24 5 6 6 7 7 8 5 6 6 6 7 7
25 5 6 6 7 7 8 5 6 6 6 7 7
26 1 1 1 1 2 2 1 1 1 1 2 2
27 8 10 10 11 11 12 8 9 10 10 11 12
28 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1 2
29 24 28 29 31 34 37 25 29 30 31 34 37
30 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
31 17 20 21 22 24 26 17 20 21 22 24 25
32 5 6 6 6 7 8 5 6 6 6 7 8
33 57 70 76 85 102 119 55 69 73 81 96 112
34 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
35 35 43 45 48 54 60 35 42 44 47 53 59
36 8 9 9 10 11 11 7 8 9 9 10 10
37 11 14 14 15 17 18 12 14 14 15 17 18
38 20 24 25 27 29 32 20 24 25 26 29 31
39 20 24 26 29 33 38 18 23 24 26 31 35
40 59 69 72 77 86 94 56 67 69 74 82 90
41 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
42 4 5 5 5 6 6 4 5 5 5 6 6
43 13 14 15 15 16 17 11 13 13 14 15 16
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44 28 34 35 37 40 43 29 36 36 38 42 45
45 36 42 44 47 51 56 34 41 42 45 50 54
46 8 7 8 10 14 20 7 7 7 9 13 18
47 31 37 39 42 46 50 32 39 40 42 46 51
48 4 4 4 5 5 6 3 4 4 4 5 5
49 29 35 37 39 44 49 30 36 37 39 44 48
50 19 24 25 26 29 32 19 23 24 26 29 31
51 96 115 120 128 141 154 99 118 121 129 142 155
52 5 6 6 6 7 7 5 5 8 9 11 11
53 9 10 10 11 11 11 8 10 10 10 10 11
54 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1 1
55 3 3 3 4 4 5 3 3 3 4 4 5
56 54 66 69 74 81 89 55 67 85 90 99 109
57 6 7 7 7 8 9 6 7 7 7 8 9
58 48 57 60 64 71 77 46 56 58 61 68 74
59 21 26 27 29 32 36 22 27 30 35 41 45
60 22 25 26 28 31 33 20 24 24 26 28 31
61 55 64 67 72 79 87 53 63 65 69 76 84
62 75 95 102 113 132 152 70 90 95 104 122 140
63 27 36 38 42 49 56 25 33 35 38 45 51
64 37 46 50 57 68 80 34 43 44 49 59 70
65 7 10 11 13 16 19 7 10 10 12 14 17
66 10 12 12 13 14 15 9 11 12 12 14 15
67 56 68 71 76 85 93 59 71 73 78 86 94
68 324 394 413 441 488 536 341 409 422 449 495 543
TOPLAM | 2.210 2.675 2.814 3.024 3.375 3.730 2.210 2.675 2.814 3.024 3.375 3.730
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Tablo 7.15. Ev tabanli olmayan diger yolculuklar1 tiretim ve ¢ekim degerleri

EV TABANLI OLMAYAN DIGER URETIM

EV TABANLI OLMAYAN DiGER CEKIM

TAB No

2021 2025 2027 2030 2035 2040 2021 2025 2027 2030 2035 2040
1 9 11 11 12 13 14 8 9 9 10 11 12
2 52 59 61 65 71 77 45 53 63 68 75 81
3 4 5 5 5 6 6 2 2 2 2 3 3
4 5 6 6 6 7 7 4 5 5 5 6 6
5 122 138 144 152 165 178 164 193 202 216 239 258
6 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1
7 34 38 40 42 46 50 31 37 38 41 45 49
8 42 47 49 52 56 61 76 90 93 99 110 119
9 5 5 6 6 6 7 7 9 9 10 11 11
10 0 0 0 0 0 0 7 8 8 9 9 10
11 9 10 11 11 12 13 11 13 13 14 16 17
12 5 6 6 6 7 7 18 21 22 24 26 28
13 56 64 66 70 76 82 39 46 47 51 56 61
14 14 16 17 17 19 21 17 21 21 23 25 27
15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
16 143 162 185 242 289 312 104 122 139 185 224 242
17 9 11 11 12 13 14 9 11 12 12 14 15
18 71 123 127 161 198 213 25 47 48 52 57 62
19 29 32 34 36 39 42 27 32 33 35 39 42
20 28 32 33 35 38 41 81 95 98 105 116 126
21 37 42 43 45 49 53 27 31 32 35 38 42
22 24 27 28 29 32 34 28 32 33 36 40 43
23 5 5 6 6 6 7 3 4 4 4 5 5
24 5 5 6 6 6 7 5 5 6 6 7 7
25 4 5 5 5 6 6 2 2 2 2 3 3
26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
27 14 16 16 17 19 20 8 10 10 11 12 13
28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
29 14 16 17 18 19 21 20 23 24 26 28 31
30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
31 44 50 52 54 59 64 16 18 19 20 22 24
32 5 5 6 6 6 7 5 6 6 7 8 8
33 334 378 393 415 452 489 237 279 288 309 341 369
34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
35 0 1 1 1 1 1 13 16 16 18 19 21
36 0 0 0 0 0 0 2 2 2 2 2 2
37 0 0 0 0 0 0 5 6 6 7 7 8
38 5 6 6 6 7 7 11 13 13 14 16 17
39 10 11 12 13 14 15 11 13 14 15 16 18
40 29 33 35 37 40 43 37 44 46 49 54 58
41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
42 9 11 11 12 13 14 8 9 9 10 11 12
43 19 21 22 23 25 27 12 14 15 16 17 19
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44 51 58 60 64 69 75 43 51 53 57 63 68
45 71 80 83 88 95 103 55 65 67 72 80 86
46 19 21 22 23 25 28 10 12 13 14 15 16
47 5 5 6 6 6 7 18 21 21 23 25 27
48 14 15 16 17 18 20 7 9 9 10 11 11
49 5 6 6 6 7 7 16 18 19 20 23 24
50 45 51 53 56 61 66 26 30 31 34 37 40
51 5 6 6 6 7 7 46 54 56 60 66 71
52 9 10 11 11 12 13 5 6 11 12 14 15
53 5 6 6 6 7 7 6 7 7 7 8 9
54 5 5 6 6 6 7 3 4 4 4 5 5
55 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1
56 28 32 33 35 38 41 39 46 54 58 64 70
57 0 0 0 0 0 0 2 3 3 3 3 4
58 43 49 51 54 58 63 44 52 53 57 63 68
59 35 40 52 61 84 90 19 23 28 36 45 49
60 19 22 22 24 26 28 14 17 17 18 20 22
61 19 22 23 24 26 28 27 32 33 36 39 43
62 53 60 63 66 73 79 49 57 59 64 70 76
63 51 58 60 64 69 75 32 38 39 42 46 50
64 89 163 153 162 176 191 63 74 64 68 75 81
65 14 16 16 17 19 21 8 10 10 11 12 13
66 14 16 17 18 19 21 12 15 15 16 18 19
67 9 11 11 12 13 14 27 32 33 36 39 42
68 51 58 62 66 71 76 157 185 191 205 226 245
TOPLAM | 1.857 2.206 2.304 2.512 2.801 3.029 1.857 2.206 2.304 2.512 2.801 3.029

7.3. Yolculuk Dagitim Modeli

Yolculuk iiretim ve c¢ekim modellerinden yolculuk amaglarina gore elde edilen yolculuk
degerleri ile iiretim-cekim (U/C) matrislerini olusturmaktadir. TAB’lar arasindaki yolculuklarin

tahmini i¢in agsagidaki denklemi verilen ¢ift kisith ¢ekim modeli kullanilmistir:

Ty = a; « by« P« A%+ f5(t;))

Burada,

T;;: i-j TAB’lar1 arasinda yapilan k amagli yolculuklarm sayzsi,

P;*: i TAB’indan iiretilen k amach yolculuk sayisi,
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Ajk: J TAB’ma ¢ekilen k amagli yolculuk sayisi,
f¥:i-j TAB’lar1 arasindaki k amacl yolculuklar i¢in direnim fonksiyonu,

t;j: i-) TAB’lar1 arasindaki ortalama yolculuk siiresi veya mesafe,

a;, bj: Dengeleme katsayilari.

Asagida verilen TAB’lar arasindaki direnim fonksiyonu olarak iistel bir fonksiyon tercih
edilmistir. Direnim fonksiyonunda TAB’lar arasindaki ortalama siireler dikkate alinarak

hesaplamalar yapilmistir:

f(ei) = e Pty

Burada,

p: Kalibrasyon katsayisi.

Her yolculuk amaci i¢in, modelden elde edilen {iretim-¢gekim matrisi anketlerle belirlenmis olan
gozlem matrisine yeterince kadar yakin olmasit durumuna kadar § katsayis1 ardisik olarak
hesaplanarak yolculuk dagitimlar1 olusturulmustur. Burada ev tabanli olan yolculuklar i¢in
iiretim-cekim ortalamasi baslangi¢-varis toplamlart olacak sekilde baslangic-varis matrisleri
elde edilmistir. Ardisik hesaplar yapilirken her bir siire araligi i¢in yolculuk gozlenen yolculuk
siirelerinin dagilim1 (YSD,) ile model sonucundaki yolculuk siireleri dagilimlarmin (YSD,,)
oranlarinin 1 degeri olmas1 hedeflenir. Analizler yapilirken toplam yolculuklarin %92’si 45
dakikadan daha kisa slirmesi nedeniyle 4’er dakika araliklarla, serbest akim hizina gore
stirelerle uyumlu sekilde, toplam 12 kategoriye ayrilan yolculuk siiresi araliklarina gore
islemler yapilmistir. Miicavir alandaki 68 TAB arasindaki serbest akim hizina gére motorlu

aragla yapilabilecek yolculuklarin dakika cinsinden siirelerinin dagilimi Sekil 7.5’te verilmistir.
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SURE ARALIKLARI

Sekil 7.5. Miicavir alandaki TAB’lar arasindaki serbest akim hizina gére motorlu aragla

yapilabilecek yolculuklarin siirelerinin dagilimi

Yolculuk dagitimi analizinde kullanilan kalibrasyon katsayilar1 ve yolculuk stireleri dagilimi
oranlarinin toplamlar1 Tablo 7.16’da verilmistir. Modelin performans géstergesi olarak modele
gore hesaplanan ortalama yolculuk siiresi ile gozlem ortalamalarinin oranlari da tabloda

verilmistir.

Tablo 7.16. Yolculuk dagitimi analizinde kullanilan kalibrasyon katsayilar1 ve ortalama

yolculuk siirelerinin oranlari

Yolculuk Amaci B Model/Gé')zlfem.
(Ortalama Yolculuk Siiresi Orani)
Ev-Is 0,029 0,99
Ev-Okul 0,116 1,16
Ev-Saglik 0,081 0,94
Ev-Diger 0,217 1,10
Ev tabanli olmayan is 0,122 0,96
Ev tabanli olmayan diger 0,125 0,95
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Anket verisindeki herhangi bir yolculugun bir ucu ev (veya yurt) ise o yolculuk ev tabanli olarak
degerlendirilir. Ev tabanli olmayan yani iki ucu da ev olmayan yolculuklar i¢in; yolculugun
baslangi¢ TAB’1 yolculugu iireten, yolculugun varis TAB’1 ise yolculugu ¢eken TAB olarak
degerlendirilmistir. Ev tabanli olan yolculuk i¢in; evin bulundugu TAB iiretim TAB’1 olarak
kaydedilir. Yani baslangi¢ veya varis TAB’1 neresi olursa olsun ilgili yolculuk evin bulundugu
TAB nedeniyle olustugu varsayilir. Bu nedenle iiretim-¢ekim matrislerinin belirli kisitlar
altinda kalibre edilmesi ve ardindan baslangi¢-varis (B/V) matrislerine doniistiiriilmesi
gerekmektedir. Bu amagcla, her bir TAB’a ait ev tabanli yolculuklardan iiretim ve ¢ekim
degerlerinin baglangic ve varis TAB’larina ortalamalar1 olarak kaydedilirken; ev tabanli

olmayanlarin tiretimleri baglangic TAB’1na, ¢ekimleri varis TAB’1na kaydedilmistir.

Bu agamada elde edilen matrislere dig bolgelerden gelen ve bu bolgelere giden yolculuklar dahil
degildir. D1s bolgeler icin hesaplar ayrica yapilmistir. D1s bolge talepleri hari¢ olmak {izere baz

yil i¢in giinliik toplam yolculuklar i¢in istek hatlar1 Sekil 7.6’da gosterilmistir.

ISTEK HATLARI

000 _25:00_50.00 0000

I ozEL uLasim

63.00
000 157531505300

I ToPLu TASIMA

Sekil 7.6. Giinliik toplam yolculuklar i¢in istek hatlari
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7.4. Tiirel Ayrim

Yolculuk dagitim modelinden elde edilen toplam yolculuklarin mevcut ulastirma sistemindeki
tiirlere gore dagilimlarini belirlemek i¢in tiirel ayrim modeli gelistirmek gereklidir. Bu amagla,
bireylere 06zgli (ayrik) veya bolgesel (toplulastirilmig) tiirden veriler kullanilabilir. Bu
modellerde yolculuk siiresi ve maliyeti gibi degiskenlerin kullanildig1 fayda fonksiyonlar
iiretilerek ¢ok terimli lojit (CTL) modeller gelistirilebilir. Bu sayede her bir ulastirma tiiriiniin
bagimli degisken oldugu CTL modeller sayesinde ilgili birey veya bolgeye ait 6zelliklerdeki
degisikligin tiir se¢imi lizerindeki etkileri ve ilgili bireyin veya bolgelerdeki ortalamalara gore

hangi tiirtin hangi olasilikla segilebilecegi tahmin edilir.

Mevcut ulastirma tiirleri ve modelde kullanilan kisaltmalart Tablo 7.17’de verilmistir. Mevcut
sistemdeki 6zel otomobil (OO), taksi (T), yaya (Y), servis (SS), bisiklet (B), motosiklet (M) ve
diger (D) ulagtirma tiirleri yolculuk atama asamasinda 6zel ulasim katmani, ; Toplu tasima (TT)

tiirii toplu tasima katmani olarak birlestirilerek hesaplamalar yapilmistir.

Tablo 7.17. Mevcut ulagtirma tiirleri, kisa gosterimleri ve talep katmanlari

Ulastirma Tiirii Kisa Gosterim Talep Katmam
Toplu Tasima TT Toplu Tasima
Ozel Otomobil 00

Taksi TK

Yaya YY

Servis SS Ozel Ulagim
Bisiklet BK

Motosiklet MT

Diger DG

Calisma kapsaminda her bir bolgede ikamet eden bireylerin ortalamalar1 alindiktan sonra
bolgelere dagitildigr toplulastirilmis yaklasim tercih edilmistir. Fayda fonksiyonlar

gelistirilirken de her bir fayda fonksiyonundaki degiskenler i¢in ayr1 katsayilarin tahmin
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edildigi secenege Ozgii katsayilar yerine, yorumlanmasi daha kolay olan biitiin fayda
fonksiyonlarinda ilgili degiskenler i¢in ayn1 katsayilarin tahmin edildigi genel katsay1 tasarimi
tercih edilmistir. Ilgili TAB’lar i¢in toplulastirilmis olarak tiirlerin ortalama yolculuk siireleri
(dakika) ve maliyetleri (ABD Dolar1) bagimsiz degisken olarak belirlenmistir. Her bir tiir i¢in

tasarlanan fayda fonksiyonlar1 i¢in yalnizca sabit degerler secenege 6zgii olarak tahmin

edilmistir:
Vrr = Crr + Bu * Mrr + Bs * Str
Voo = Coo + Bu * Moo + Bs * Soo
Vrk = Crg + By * Mg + Bs * Srx
Vyy = Cyy + By * Myy + Bs * Syy

Vss = Css + Pu * Mgs + Bs * Sss

Vek = Cpk + By * Mg + Bs * Spk
Vur = Cur + Bu * Myt + Bs * Sur
Vbe = Cpg + Bu * Mpg + Bs * Spe

Burada,

V;: i ulastirma tiirlinlin fayda fonksiyonu,

S;: 1 ulagtirma tiirtiniin yolculuk siiresi degiskenti,

M;: i ulastirma tiiriiniin yolculuk maliyeti degiskeni,
C;: i ulagtirma tiirii i¢in sabit tahmin parametresi,

Bs: Yolculuk siiresi degiskeninin tahmin parametresi,

B Yolculuk maliyeti degiskeninin tahmin parametresi.
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Tasarlanan fayda fonksiyonlarindaki parametreler, asagidaki en biiyiik log-olabilirlik (LL)

yontemi ile tahmin edilmektedir:

Burada,

8¢ J tiiriiniin t gézlemine gore se¢ilmesi durumunda 1 degilse 0,

J

LL = Z Z 8¢ = In(P;,)
£

P;;: j tirlinlin ¢t satirinin 6zelliklerine gore se¢ilme olasiligi.

Tiirel dagilim modeline gore her bir yolculuk amaci i¢in tahmin edilen parametreleri Tablo

7.18’de verilmistir.

Tablo 7.18. Tiirel ayrim model tahmin modeli parametre tahminleri

Yolculuk Amaci Bm Bs Coo Cryg Crr Cyy Cgg Cpk Cur Cpe
Ev-is -0,732 | -0,057 | 4,077 | -1,185 | 3,757 | 2,538 | 3,824 | -1,365 | -0,570 | 0,000
Ev-Okul -0,416 | -0,025 | 2,874 | -2,137 | 4,791 | 4,455 | 3,423 | -0,578 | -0,807 | 0,000
Ev-Saglik -0,421 | -0,032 | 2,723 | 1,743 | 3,384 | 1,961 | -0,194 | -2,382 | -2,227 | 0,000
Ev-Diger -0,612 | -0,039 | 3,176 | -0,670 | 3,437 | 3,419 | -0,373 | -1,313 | -0,905 | 0,000
Ev tabanli olmayan is -0,480 | -0,039 | 2,383 | -1,660 | 1,712 | 0,469 | 1,621 | -2,052 | -1,933 | 0,000
Ev tabanli olmayan diger -0,318 | -0,017 | 1,076 | -1,026 | 2,425 | 2,066 | -0,750 | -2,213 | -2,153 | 0,000
Toplam yolculuklar -0,742 | -0,051 | 3,393 | 0,141 | 3,892 | 2,894 | 2,943 | -1,615 | -1,142 | 0,000

Tablo 7.19’daki tiirel ayrim modeli ile gézlem degerleri karsilastirildiginda, modelin gozlem

degerleriyle olduk¢a yakin (en biiyiik hata yiizdesi < %0,6) oldugu goriilmektedir.
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Tablo 7.19. Tiirel ayrim modeli ile gézlem degerlerinin karsilastiriimasi

Model/Gozlem Ulastirma Tiirii

Yolculuk Amaci Ozel otomobil | Taksi | Toplu Tasima | Yaya Servis | Bisiklet | Motosiklet | Diger
Ev-is 1,0000 0,9999 | 1,0000 1,0000 |1,0000 |1,0001 |1,0001 1,0006
Ev-Okul 1,0000 0,9984 | 1,0000 1,0000 |1,0000 |1,0012 |0,9997 1,0003
Ev-Saglik 1,0000 1,0000 | 1,0000 1,0000 |0,9991 |1,0001 |1,0002 1,0007
Ev-Diger 1,0000 1,0002 | 1,0000 1,0000 |1,0001 |1,0000 |0,9999 1,0003
Ev tabanli olmayan ig 1,0000 1,0000 | 1,0000 1,0000 |1,0000 |1,0000 |1,0000 1,0001
Ev tabanli olmayan diger | 1,0000 1,0000 | 1,0000 1,0000 |1,0000 |1,0000 |1,0000 1,0001
Toplam yolculuklar 1,0000 1,0050 | 1,0000 1,0000 |1,0000 |1,0001 |1,0000 0,9961

Model sonuglarina gore, giinliik yolculuklar i¢in her bir yolculuk amacina gore ulastirma
tirlerinin paylarmin dagilimlart Tablo 7.20°de verilmistir. Buradan elde edilen dagilimlar
merkez bolgede ikamet edenlerin tercihlerini modellenmesiyle elde edilen sonuglari

kapsamakta olup dis bolgelerden gelen ve bu bolgelere giden yolculuklarin tiirel dagilimlari

dahil degildir.
Tablo 7.20. Yolculuk amaglarina gore tiirel dagilimlar

Tiirel Dagilim Ulastirma Tiirii

Yolculuk Amaci Ozel otomobil | Taksi | Toplu Tasima | Yaya |Servis | Bisiklet | Motosiklet | Diger
Ev-Is %34,5 %0,2 | %19,5 %22,8 | %215 |%0,4 %0,7 %0,4
Ev-Okul %6,2 %0,0 | %32,1 %50,8 | %10,3 | %0,3 %0,2 %0,1
Ev-Saglik %28,7 %4,0 | %42,2 %21,4 | %1,3 %0,3 %0,3 %1,8
Ev-Diger %16,5 %0,2 | %18,7 %62,5 | %0,6 %0,5 %0,7 %0,3
Ev tabanli olmayan is %49,6 %0,9 | %17,4 %13,0 | %16,5 |%0,9 %0,8 %0,9
Ev tabanli olmayan diger | %9,6 %0,6 | %40,8 %44,6 | %1,9 %0,6 %0,6 %1,3
Toplam yolculuklar %20,7 %0,3 | %24,9 %40,4 | %12,4 | %0,4 %0,5 %0,4

KB tarafindan Tablo 7.21°de verilen 2022 Aralik yili i¢in toplu tasima sisteminde bulunan
otobiis hatlarindaki ortalama yolculuk sayilari incelendiginde giinliik ortalama 73.910 yolculuk
degerinin oldugu goriilmektedir. 2021 yili i¢in hane halki ve yurt anketlerine gore elde edilen
verilere gore hesaplanan yolculuk tiretimi verilerine istinaden toplam 304.590 yolculuk, 2022
yili i¢in ise 309.971 yolculuk tahmin edilmistir. Toplam yolculuk sayma gore, tiirel ayrim

modelinde kalibre edilmemis degerlere gore 2022 yili projeksiyonuna gore ise 77.200 toplu
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tasima yolculugu hesaplanmigtir. Anket verilerine gore, %24,9’u toplu tasima ile yapilan
yolculuklarin %6,8’1 dolmus veya minibiis kullanilarak yapildig1 beyan edilmistir. Bu verilere
gore, 2022 toplu tasima yolculuk tahminleri ile otobiis hatlari ile taginan ortalama yolculuk
sayilar1 arasinda farkin dolmus/minibiis hatlarinda taginan yolculuklarla agiklanabilir oldugu
diistintildiigiinde, %2,3 gibi oldukga kii¢iik bir hata payi ile elde edilen modellerin basarili ve
gercek durumla uyumlu sonuglar verdigi agiktir. TAB’lar arasindaki toplu tasima yolculuk
talepleri bu hata degeri ve aktarma degerleri dikkate alinarak kalibre edildikten sonra atamalar

gerceklestirilmistir.

Tablo 7.21. Toplu tasima sisteminde bulunan otobiis hatlarindaki ortalama yolculuk sayilari

Hat No Bir Giinliik Ortalama Haftalik Ortalama Yolcu Aylik Ortalama Yolcu
Yolcu Sayisi Sayisi Sayisi
Al 10925 76733 303648
2 6001 42070 166280
3 1230 4922 19680
4 9610 38471 153880
5 11645 81495 325980
6 10880 76282 305125
7 5010 35090 140360
TA 8294 58075 232324
B 245 1717 6851
8 1148 8022 32083
9 1765 12383 49530
10 1033 7275 29100
12 402 2805 11220
13 218 1518 6073
14 247 1683 6732
15 89 628 2511
16 2257 15799 63196
17 26 186 744
20 1228 8582 34320
23 95 658 2632
24 195 1360 5400
25 97 680 2700
26 600 4192 16750
27 670 4688 18750
Ortalama 3079.58 20221.42 80661.21
Toplam 73.910 485.314 1.935.869
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7.4.1. Zaman Degeri

CTL modeli, yolculuk siiresi ve maliyeti gibi degiskenlerin yarar fonksiyonlarina dahil edilmesi
ve bunlar i¢in katsayilarin tahmin edilmesi durumunda, yolculuk zamanmin degerini
hesaplamak icin kullanilabilir. Fayda fonksiyonlarinin birimsiz oldugu diisiiniildiigiinde S;
degiskenleri dakika, M; degiskenleri ABD Dolari cinsinden olduguna gore; s parametresi
1/dakika, ), parametresi 1/ABD Dolar1 olmas1 gerekir. Bu nedenle her bir yolculuk amaci i¢in

genel katsayilar kullanildigina gére zaman degeri (ZD) asagida gibi hesaplanabilir:

ZD=&

Bu

Tiim yolculuklar i¢in ortalama bir zaman degeri hesaplanmasi i¢in her bir yolculuk amaci igin
giinliik yolculuklarin sayilarina gore agirlikli ortalama alinarak, her bir yolculuk amaci igin
CTL modelinin katsayilarina bagli olarak hesaplanan zaman degerleri Tablo 7.22’de
sunulmustur. Toplam yolculuklar i¢in gelistirilen tiirel ayrim model tahmin parametreleri ile
agirlikl ortalama ile hesaplanan ortalama zaman degerinin ayni ¢ikmasi tahmin modellerinin

performanslarinin oldukga iyi oldugunun baska bir géstergesidir.

Tablo 7.22. Yolculuk amaglarina gére zaman degerleri

Zaman Degeri Zaman Degeri
Yolculuk Amact ($/daki ki) ($/saat)g
Ev-Is 0,078 4,67
Ev-Okul 0,060 3,61
Ev-Saglik 0,076 456
Ev-Diger 0,064 3,82
Ev tabanli olmayan is 0,082 494
Ev tabanli olmayan diger 0,053 3,21
Toplam yolculuklar 0,069 4,12
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Zaman degerleri incelendiginde, en biiyiilk zaman degerinin ev-is yolculuklarinda oldugu
goriilmistiir. Bunun sebebinin ¢ogu is yolculugunun 6zel otomobil ile yapildig
diisiiniildigiinde dogal bir sonugtur. Her bir yolculuk amaci i¢in birbirine oldukca yakin
degerler oldugu ve yolculuk atamasinda talep katmanlarinin toplam yolculuklar cinsinden
sisteme yliklenecegi diisliniildigiinde, toplam yolculuklar agisindan inceleme yapilirsa,
ortalama zaman degerinin 4,12 ABD Dolari/saat oldugu goriilmektedir. Yani ortalama bir

bireyin yolculugunu bir saat kisaltmak i¢in bu bedeli gozden ¢ikarabilecegi ongoriilmektedir.

7.5. Yolculuk Atama Modeli

Yolculuk atama modelinin amaci, kisilerin yolculuklarinda hangi yollar1 veya toplu tasima
hatlarint kullanacaklarini belirlemektir. Bu se¢im, yolcularin yolculuk maliyetlerini veya

stirelerini en aza indirmelerini saglayan varsayimlara dayanmaktadir.

Makro oOlgekte ulasim agi modellemesi icin PTV VISUM yazilimi tercih edilmistir. Bu
kapsamda, KB ile ISSD Bilisim Elektronik A.S. (bundan sonra ISSD olarak anilacaktir)
arasinda ayrica bir protokol yapilarak ESOGU tarafindan hazirlanan giinliik toplam yolculuk
baslangi¢-varig matrislerine gore diizenlenen 6zel ulagim ve toplu tasima talep katmanlar1 ISSD

tarafindan yolculuk atama modellerine gore atama sonuglart alinmistir.

ISSD tarafindan yapilan tasarima istinaden, yolculuk amagclarinin toplamina gére hazirlanan
talep katmanlarindan; 6zel ulasim talep katmaninda yaya yolculuklari ile 6zel otomobil, taksi,
servis, motosiklet, bisiklet ve diger ulasim tiirlerinin birim otomobil esdegerleri (BOE)
cinsinden biitiinlesik olarak verilmis, toplu tagima katmaninda ise belediye otobiisleri ve
dolmus/minibiisler ile yapilan toplu tasima yolculuklari dogrudan yolculuk sayisi cinsinden

verilmistir.
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Karayolu statik denge atamasinda, baglantilar arasindaki yolculuk siireleri temel alinmigtir. Bir
baglantidaki yolculuk siiresi, o baglantidaki trafik yogunlugu, baglanti kapasitesi ve serbest akis
hiz1 gibi faktorlere bagli olarak baglanti performans fonksiyonlar1 kullanilarak hesaplanir.
Baglant1 performans fonksiyonlari, yolculuk siiresine tikaniklik durumunun etkisini dikkate
alir. Calisma kapsaminda, 6zel ulasim talep katmani i¢cin BPR fonksiyonlarina goére denge
denklemi (equilibrium assignment), toplu tagima talep katmani i¢in ¢izelge tabanli (timetable

based) atamasi yapilmaistir.

Model tarafindan tahmin edilen trafik akim degerlerinin gdzlenen trafik sayimi sonuglariyla
karsilastirilmasinda asagida denklemi verilen GEH istatistigi adi verilen bir Olglim

kullanilmaktadir:

2 x (Hy — Hg)?
e |27 (= Ho)
Hy + Hg

Burada,
Hj;: model tahminine gore hacim degerleri,

Hg: gbzlenen hacim degerleri.

Trafik sayimlarma gore baslangig-varis matris diizeltmesi TFlowFuzzy (TFF) algoritmasi ile
yapildiktan, toplu tasima taleplerinin dogrudan giinliik yolculuk sayis1 cinsinden toplu tagima
agma atamasinin yapilmasinin ardindan, GEH < 5 kosulunu saglayacak sekilde giinliik 6zel

ulasim taleplerinin BOE cinsinden karayolu agina atamalar1 gerceklestirilmistir.
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7.6. Dis Bolgeler Kaynakh Trafik Ongoriileri

Baslangic noktasi Kiitahya olmayan ancak varis noktasi Kiitahya olan, baslangi¢ noktasi
mahalleler haricindeki TAB’lar (OSB’ler) olup varis noktasi Kiitahya veya dis bolgeler olan,
baslangi¢ noktasi ve varis noktasi Kiitahya olmayan ancak Kiitahya’da gegmek durumunda olan
transit trafige ait ongoriiler Karayollart Genel Miidiirliigii (KGM) yillik ortalama giinliik trafik

(YOGT) degerlerinden faydalanilmistir. Sekil 7.7°de 2022 yili i¢in Kiitahya bolgesi YOGT

degerleri gosterilmistir.

10937 2022 :
DEVLET YOLLARI TRAFIK HACIM HARITASI
1017 YILLIK ORTALAMA GUNLUK TRAFIK DEGERLERI (YOGT)
387
TRAFIK HACMI  TOPLAM TASIT/GON IsARETLER
15443 1264 © SiekiTast Savm e Satra btsoyons
1750 3453 "
] 17058 I 0-2999 - rzmmm Tagit Sayim ve Siniflandima Istasyanu
- 1701 = Tunel
Kiitah VA s
4 1T 4ops 12823 23290 oo e
g3 621 1583 100 Otobis
146 20000 - 49999 547 Kamyon
523 24 Kamyon+Romork,GeKici+Yar Romork
241 9274 66 15423 - = [
2652 Ead 1482
5322 351 9573
1390 711
2752 219
Aslanapa 21398 1093
Aganapa 3394 2699
323
- 14295
307
2392 533
221 4520 ‘
12; Altintas . P,
B © ; Karayollan 14. Boélge Mudiirlagii

Sekil 7.7. Kiitahya bolgesi 2022 yili YOGT degerleri

Baz donem (2021) igin dis bolgelerin etkileri hari¢ baslangi¢ ve varis1 Kiitahya olan giinliik
yolculuklar i¢in 6zel ulasim taleplerinin atamalar1 Sekil 7.8’de, dis bolgelerin dahil edildigi

atamalar Sekil 7.9’da gosterilmistir.
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Sekil 7.8. Baz donem i¢in dis bolgelerin etkisi hari¢ giinliik 6zel ulasim yolculuklarinin

atamasi
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Sekil 7.9. Baz donem igin dis bolgelerin etkisi dahil giinliik 6zel ulasim yolculuklarinin

atamasi
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8. PROJELER VE SENARYO ANALIZLERIi

8.1. Planlanan ve Yapimi Devam Eden Projeler

8.1.1. Kuzey Cevre Yollari

Kiitahya disindan Eskisehir, Usak, Tavsanli ve Afyonkarahisar illerinden gelen transit trafigin,
Sekil 8.1°de gosterildigi gibi kentin kuzeyinden gecen ¢evre yollarinin yapimi planlanmaktadir.
Heniiz insaat ve acilis tarihleri belli olmasa da 2040 hedef yilinda agilacag diisiiniilerek senaryo
analizleri yapilmistir. Yollarin tamami gidis yoniinde 2+1, gelis yoniinde 2+1 olmak iizere
toplam 6 seritli olacak sekilde tasarlanmaktadir. Ancak ne zaman yapimi baslanacagi

bilinmemektedir.

Sekil 8.1. Planlanan kuzey ¢evre yollar
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8.1.2. Haci Hifz1 Emer Caddesi Kismen Yayalastirma ve Tek Yon Uygulamasi

Hali hazirda her iki yonde 2 seritli olarak hizmet veren Hac1 Hifz1 Emer Caddesi’nin tek yonde
tek seritte hizmet verecek sekilde kismen yayalastirilmasi planlanmaktadir. Bu amagcla Laleli
Cami’nde Kiitahya Il Milli Egitim Miidiirliigii’ne dogru tek yon uygulamasinda, yol kenari
parklanmalarin 6niline gecerken, ambulans ve itfaiye gibi acil durum araglarin gegisine imkan
tantyacak genislikte ayrilmis bisiklet yolu ilgili giizergah boyunca yapilabilir. Yiik indirme ve
bindirme i¢in de bir veya iki noktada duraklama cebi yapilabilir. Ayrica yaya yogunlugunun
artacagi diisiiniildiglinde tasit trafigindeki akim hizlarinmi diistirmek amaciyla yapilacak 100-
200 metrede bir yiikseltilmis yaya gegcitleri sayesinde bisikletli, engelli ve yayalar i¢in erigebilir
uygulamalarin teskil edilmesi saglanabilir. 2023-2024 yillar1 arasinda hizmete agilmasi

beklenen Hact Hifz1 Emer Caddesi projesinin taslak plani Sekil 8.2°de gosterilmistir.

Sekil 8.2. Haci1 Hifz1t Emer Caddesi taslak plani
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8.1.3. Cumbhuriyet Caddesi Tek Yon Uygulamasi

Mevcut durumda tamamen yayalastirilmig olarak hizmet veren Sevgi Yolu olarak da
nitelendirilen Cumhuriyet Caddesi’nin tek yonde tek seritte hizmet verecek sekilde trafige
acilmasi planlanmaktadir. Kent merkezinde yollarin ana arterinde bulanan ve 6zellikle afet
durumlarinda merkezdeki trafigin aktarilmasini saglayacak nitelikte bir yonde ve bir serit olmak
izere Zafer Meydani — Ulu Cami istikametinde arag trafigine agilmasi uygun olacaktir. Burada
teskil edilecek tek seritlik yol sonrasinda dahi yayalar i¢in oldukca genis alanlar kaldig:
diisiiniildigiinde, yolun tek seritli olmasi nedeniyle park etme s6z konusu olamayacagi, akim
hizlarinin diisiik olmasi ve bisikletli, engelli ve yayalar i¢in 100-200 metrede bir yiikseltilmis
yaya gecitlerinin  yapilmasi  kosulunda yayalarin  kullanommin  kisitlanmayacagi
ongoriilmektedir. Yiik indirme ve bindirme i¢in de birka¢ noktada duraklama cebi yapilabilir.
2023-2024 yillar1 arasinda hizmete agilmasi beklenen Cumhuriyet Caddesi projesinin taslak

plan1 Sekil 8.3’te gosterilmistir.

Sekil 8.3. Cumhuriyet Caddesi taslak plani
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8.1.4. Yeni Adliye — Sera AVM Kavsagi

Akkent Mahallesi’nde yapilacak Yeni Adliye binasina ulasim saglanmasi i¢in, 2023-2024
yillar1 arasinda agilmasi beklenen Yeni Adliye — Sera AVM kavsagi imar plant durumu Sekil

8.4’te gosterilmistir.

Z
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Sekil 8.4. Planlanan Yeni Adliye — Sera AVM kavsagi konumu ve imar plani durumu

8.1.5. Germiyan Kavsagi

Dumlupinar Bulvart ile Eskisehir-Kiitahya Yolu kesisimindeki Germiyan kavsagi mevcut
durumda yuvarlak ada kavsak olarak teskil edilmistir. Modern donel kavsak seklinde
tasarlanmamis olmasi, kavsaga yaklasan ana kol akimlarinin yavaslamasini tesvik etmedigi i¢in
tali kollarda kuyruklanmalara ve kaza risklerinin artmasina sebep olmaktadir. Germiyan
Yerleskesi’nin gelecekte ¢cok daha fazla yolculuk ¢ekecegi de diisiiniildiigiinde, kavsagin 1s1kl
kavsak olarak yeniden tasarlanmasi uygun olacaktir. 2023-2024 yillar1 arasinda agilmasi

planlanan Germiyan Kavsagi’nin konumu ve imar plan1 durumu Sekil 8.5’te verilmistir.
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Sekil 8.5. Planlanan Germiyan Kavsagi konum ve imar plan1 durumu

8.1.6. Zafertepe Kavsagi

Eskisehir-Kiitahya Yolu ile Imam Gazali Caddesi iizerindeki Zafertepe Kavsagi mevcutta
yuvarlak ada kavsak olarak teskil edilmistir. Ancak Zafertepe Kavsagi’nin geometrik
tasariminin kavsak yaklasim kollarindan gelen araclar giivenli gecisini saglayacak kadar hiz
azaltici bir yapiya sahip olmamasi sebebiyle kaza risklerini arttirdig1 degerlendirilmistir. Ayn
sekilde bu kavsagin kuzey bati kolu yaklasim kolu ile 1. Gézde Sokak’in kesigimindeki diger
yuvarlak ada kavsagin tasariminin da giivenli trafik akimina uygun olmamasi, bu iki yuvarlak
ada kavsagin birbirine oldukca yakin olmasi gibi sebeplerle giivenlik risklerini arttirmasi
degerlendirilmektedir. Bu kavsagin katilma/ayrilma seritleri ve damla ada geometrik
standartlarina gozetilerek 151kl kavsak olarak yeniden tasarlanmasi uygun olacaktir. 2023-2024
yillar1 arasinda agilmasi planlanan Zafertepe Kavsagi’nin konumu ve imar plan1 durumu Sekil

8.6’da verilmistir.
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Sekil 8.6. Planlanan Zafertepe Kavsagi konum ve imar plant durumu

8.1.7. Yeni Sanayi Kavsag

Eskigehir-Kiitahya Yolu tizerinden karsilikli yonlerden gelen araglarin yeni Sanayi bolgesine
giriginin ve ayni sekilde Eskisehir-Kiitahya Yolu iizerine dogrudan ¢ikis yapabilmeleri i¢in bu
noktaya modern donel kavsak yapilmasi degerlendirilmistir. Bu noktada yapilacak olan bir
kavsagin ana kollardan gelen trafik akimlarini engellemeyecek ve araglarin giivenli doniislerini
saglayacak sekilde geometrik standartlara uygun bir modern doénel kavsak yapilmasi uygun
olacaktir. 2023-2024 yillar1 arasinda agilmasi planlanan Zafertepe Kavsagi’nin konumu ve

Kiitahya Belediyesi’nin 6nerdigi imar plant durumu Sekil 8.7’de verilmistir.

Sekil 8.7. Planlanan Yeni Sanayi Kavsagi konum ve imar plan1 durumu
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8.1.8. Hilalkent Bulvari

2024 yilinda agilmasi planlanan boliinmiis olarak iki yonde iki seritte hizmet verecek Hilalkent

Bulvari i¢in ve KB’nin 6nerdigi imar plant durumu Sekil 8.8’de verilmistir.

Sekil 8.8. Planlanan Hilalkent Bulvari imar plani durumu

8.2. Onerilen Projeler

8.2.1. Yeni Adliye — Sera AVM Gegisi

Yeni Adliye binasina ulasim saglanmasi igin, 2023-2024 yillar1 arasinda agilmasi beklenen
Yeni Adliye — Sera AVM kavsagimnin yani sira, Eskisehir yolu tarafindan gelen akimin Adliye
binasina Tavsanli yoniine dogru aktarilmasi icin Sekil 8.9’dakine benzer bir gegis yapilmasi

uygun olabilir.

208



Sekil 8.9. Onerilen Yeni Adliye — Sera AVM Gegisi

8.2.2. DPU — Zafertepe Ekspres Otobiis Hatt1

Dogu-bati aksinda yerlesmis merkez alanda, ihtiyaci karsilayacak hizli (ekspres) toplu tagima
hatlarimin yapilmasi, hizmet diizeyini 6nemli dl¢iide artirma potansiyeline sahiptir. Kentin bati
ucunda bulunan DPU merkez kampiisii olan Evliya Celebi Yerleskesi ile kentin dogu ucundaki
Zafertepe Mahallesi’ni baglayan hizli bir toplu tasima hatt1 sadece 6grencilerin degil dogu-bati
aksinda yolculuk yapacak bir¢ok bireyin toplu tagima taleplerini énemli Ol¢iide karsilayacagi
ongoriilmektedir. En az 100 kisilik yolcu kapasitesine sahip koriiklii ve elektrikli olmasi
onerilen otobiislerin 10 dakika araliklarla isletilecegi, yaklasik 21,0 kilometrelik DPU —
Zafertepe ekspres otobiis hattinin gidis yonii giizergahi Sekil 8.10°da verilmistir. Gilizergah

bilgileri asagidaki gibidir:
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DPU Evliya Celebi Yerleskesi === Tavsanli Kiitahya Cevre Yolu (D230) m==p Scker Fabrikasi
Yani (Sera AVM Karsis1) === Belediye Onii ===pLaleli Cami spDS] mpstasyon s
Kiitahya Afyon Cevre Yolu (D650) === Zafertepe

eee DPU-Zafertepe
Ekspres Otobiis Hatti
TAB Sinirlari

Sekil 8.10. Onerilen DPU — Zafertepe ekspres otobiis hatt1 gidis yonii

Hattin Zafertepe — DPU déniis yonii Haci Hifzi Emer Caddesi’nin tek yonde kismen

yayalastirtlmasi planlandigi i¢in Erdogan Atasoy Caddesi tizerinden verilebilir.

8.2.3. Sehir Hastanesi — KSBU Hastanesi Ekspres Otobiis Hatt:

Sehrin en biiyiik iki hastanesi olarak hizmet verecek Sehir Hastanesi ve KSBU Hastanesi’ni
birbirine baglayan hizli bir alternatif toplu tasima tiirii olan ekspres otobiis hatt1 hem DPU-
Zafertepe’nin giiney tarafindaki dogu-bati aksinda 6grencilerin ve diger vatandaslarin hem de

hastaneler arasinda ulasim saglamak durumunda (konsiiltasyon, goriintiileme randevulart vb.
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sebeplerle) olabilecek bireylerin ulagim taleplerini karsilayacagi diisiiniilmektedir. Bu amagla,
en az 100 kisilik yolcu kapasitesine sahip koriiklii ve elektrikli olmasi 6nerilen otobiislerin 10
dakika araliklarla isletilecegi, yaklasik 9,1 kilometrelik Sehir Hastanesi — KSBU Hastanesi
ekspres otobiis hattinin gidis yoni gilizergahi Sekil 8.11°de verilmistir. Glizergah bilgileri

asagidaki gibidir:

Sehir Hastanesi / Millet Bahgesi === Hasan Polatkan Caddesi === Adnan Menderes Bulvari
mmp \/870 wemp Fatih Sultan Mehmet Bulvar) m== Dumlupinar Bulvar: === Kiitahya Saglik

Bilimleri Universitesi Hastanesi

eee Sehir Hast - KSBU Hast
Ekspres Otobiis Hatti
TAB Sinirlari

Sekil 8.11. Onerilen Sehir Hastanesi — KSBU Hastanesi ekspres otobiis hatt1 gidis yonii
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8.2.4. Alayunt — Sofu Banliyé Hatt1 ve DPU — Sofu Ring Hatt1

Kiitahya i¢cinden gegcen mevcut tren yolunun Alayunt Mahallesi’ndeki tren istasyonundan
baglamak iizere, Dumlupinar Mahallesi, Kiitahya Tren Gar1 (Yildirirm Beyazit Mahallesi),
Fuatpaga Mabhallesi, Mehmet Akif Ersoy Mahallesi ve Sofu Mahallesi’nde istasyon teskil
edilecek sekilde bes durakta faaliyet gosterecek bir banliyd hattinin ¢alistirilmast
onerilmektedir. Bu hat mevcut ve 6nerilen otobiis hatlari ile transferlere imkan taniyacak ve
park et — devam alanlari ile entegre edilecek sekilde tasarlanmalidir. DPU ile banliyd hattinin
son duragi da DPU — Sofu otobiis ring hatt1 ile baglanmas1 gerekmektedir. Bu hat icin de,
onerilen ekspres hatlara benzer sekilde, elektrikli ve en az 60 kisi kapasiteli otobiislerin
isletilmesi onerilmektedir. Onerilen banliyd hatt1 ve yaklasik 6,0 kilometre uzunlugundaki
otobiis ring hattinin giizergah1 Sekil 8.12°de gosterilmistir. Analizler, banliyo ve otobiis ring

hatlarinin 20 dakika araliklarla isletilmesi durumu i¢in gergeklestirilmistir.

Otobiis Ring Hatti
=+ Banliys Hatti
@ Banliys Duraklarn
TAB Sinirlan

Sekil 8.12. Onerilen Alayunt-Sofu banliyé hatt1 ve DPU-Sofu otobiis ring hatti
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8.2.5. Bisiklet Yollar:

Oncelikli olarak DPU — Zafertepe Ekspres Otobiis Hatt1 ve Sehir Hastanesi — KSBU Hastanesi
Ekspres Otobiis Hatt1 glizergahlar1 boyunca, yeterli alan bulunan yol kesimlerinde tamamen
boliinmiis olacak sekilde bisiklet yollarinin yapilmasmin uygun oldugu disilinlilmiistiir.
Bununla birlikte DPU — Zafertepe Ekspres Otobiis Hatt1 iizerinden ayrilan TOKI bélgesine ve
Sehir Hastanesi — KSBU Hastanesi Ekspres Otobiis Hatti'na dogru kapsayici ve birlestirici
nitelikte bisiklet yollar1 da 6nerilmektedir. Toplu tasima hatlari ile entegre bir bisiklet ulagim
ag1 tasarlanabilmesi icin, toplu tagima hatlar ile bisiklet yollarinin kesistigi en uygun dort
noktada teskil edilmesi 6nerilen park et — devam et alanlarinin tamaminda bisiklet kiralama ve
bisiklet park alanlar1 da diisiiniilmektedir. Buna gore, 6nerilen bisiklet yolu ag1 ve kiralama/park

noktalar1 Sekil 8.13’te gdsterilmistir.

Sekil 8.13. Onerilen bisiklet yolu ag
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Ozellikle fiziksel bakimdan yatkinliklar1 sebebiyle kentteki iiniversite dgrencilerine hizmet
edecek sekilde DPU ve KSBU ¢evre yollar {izerinden kent merkezine baglayacak sekilde
bisiklet yollar1 yapilmasi gereklidir. Ayrica Sehir Hastanesi, Cumhuriyet Caddesi, Atatiirk
Bulvari, Abdurrahman Karaa Bulvari, Hact Hifzi1 Emer Caddesi, Hasan Polatkan Caddesi,
Adnan Menderes Bulvari ve Fatih Sultan Mehmet Bulvari gibi 6énemli ¢ekim merkezlerine
ulagim i¢in bisiklet yollar1 yapilmasi Onerilmektedir. Biitiin bisiklet yollarinin karayolu
trafiginden delinatorler veya bordiir taslariyla ayrilmasi iilkemizdeki trafik giivenligi sartlar
nedeniyle gereklidir. Bu konuda Cevre ve Sehircilik Bakanliginin 12 Aralik 2019 tarihli 30976
sayill Resmi Gazetede yaymlanan BISIKLET YOLLARI YONETMELIGI'ne titizlikle
uyulmasi gereklidir. Bisiklet Yollarinin ingas1 yaninda kurulmasi 6nerilen bisiklet ve elektrikli
bisiklet (e-bisiklet veya e-skuter) kiralama sistemleri bireylerin mikro ulasim araglarina

yonlendirilmeleri agisindan 6nemli avantaj saglayacaktir.

8.2.5.1 Elektrikli bisikletlerin cevresel etkileri

Elektrikli bisikletler, ¢evre dostu bir ulasim secenegi olarak kabul edilir ¢iinkii asagidakileri
sergiledigi olumlu etkileri vardir:

e Sifir Emisyon: Elektrikli bisikletler, pedal giicliyle birlikte calisan elektrik {initesi
sayesinde yakit yakmaz. Bu, geleneksel benzinli araglarda yaygin olan zararli egzoz
emisyonlarinin olugmadigi anlamina da gelir. Elektrikli bisikletler sifir emisyonlu
olarak kabul edilir, bdylece hava ve ¢evre kirliligi izerindeki olumsuz etkileri azalir.

o Azaltilmis Girilti Kirliligi: Elektrikli bisikletler, sessiz elektrik motorlariyla
ugrastigindan, giiriiltii kirliligini de azaltir. Bu, 6zellikle sehir i¢i yasayan insanlarin
sagiliginin ve hava kalitesinin olumsuz etkilenmemesini saglayan bir 6zelliktir. Daha

sessiz bir secenek olmasindan dolay, giiriiltii kirligini minimuma indirir.
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e Siirdiiriilebilir Ulagim: Elektrikli bisikletler, kisa mesafeli yolculuklarda ¢evre dostu bir
alternatif sunar. Bu da kent i¢i ulasimda bisiklet kullanimini tesvik ederek 6zel otomobil
kullaniminin azalmasina fayda saglar.

o Fiziksel Aktivite Tesviki: Elektrikli bisikletler, pedal destegi bulunan elektrik motoru
sayesinde daha kolay hareket imkan1 sunar. Bu, daha az viicut ¢abas1 gerektireceginden
daha fazla insan1 bisiklet kullanmayi tesvik eder. Daha fazla bisiklet kullanimi, saglikli

yasama ve ¢evresel olumsuzluklardaki iyilesmeye fayda saglar.

8.2.5.2 Elektrikli bisikletlerin toplumsal etkileri

Elektrikli bisikletler, toplum iizerinde ¢esitli olumlu etkilere sahiptir:

e Ulasim ve Trafik Yonetimi: Elektrikli bisikletler, sehir i¢i trafik sikisikligini azaltabilir.
Bu, daha hizli ve daha esnek bir ulagim se¢enegi sunarak trafik yiikiinii hafifletebilir.
Ayrica otopark ihtiyacinin da azalmasini saglar.

e Saglik ve Fiziksel Aktivite: Elektrikli bisikletler, insanlar fiziksel olarak aktif olmaya
tesvik edecegi i¢in toplumsal acidan saglikli bir toplum olusumuna katki saglar.

e Cevre ve Hava Kalitesi: Elektrikli bisikletler, benzinli araclara kiyasla sifir emisyonlu
olarak calisir. Bu nedenle, elektrikli bisiklet kullanimi ¢evre kirliligini azaltir ve hava
kalitesini iyilestirir. Daha az egzoz emisyonu, sehirlerdeki hava kirliligi ve sera gazi
salinimiyla miicadeleye katkida bulunur.

e FEkonomi ve Maliyet: Elektrikli bisiklet kullanimi, bireylerin ulagim maliyetlerini
azaltir. Yiksek akaryakit fiyatlarmma gore, elektrikli bisikletler daha diisiik isletme
maliyetlerine sahiptir. Elektrik enerjisi, yakita kiyasla genellikle daha ucuzdur ve
bisikletlerin bakim-onarimi fosil yakit kullanan motorlu araglara gore daha ekonomiktir.

e Sosyallesme ve Topluluk: Elektrikli bisiklet kullanimi, bisiklet topluluklar1 ve sosyal

gruplar arasinda baglar gli¢lendirebilir. Bisiklet turlari, etkinlikler ve grup siiriisleri gibi
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etkinliklere katilim, insanlar1 bir araya getirir ve topluluk duygusunu giiclenmesine
katki saglar. Ayrica, bisiklet kullanimi, insanlarin sehirlerini ve cevrelerini daha
yakindan kesfetmelerine olanak tanir. Elektrikli bisikletlerin toplumsal etkileri, daha
stirdiiriilebilir ve saglikli bir ulasim segenegi sunarak toplumun genel refahini artirir.
Daha fazla insanin elektrikli bisikletleri tercih etmesiyle bu olumlu etkiler daha da

giiclenebilir.

8.2.5.3 Elektrikli bisikletlerin yasal ¢ercevesi

Elektrikli bisikletler, iilkemizde "motorlu bisiklet" olarak siniflandirilmaktadir. Ulkemizde
elektrikli bisikletlerin maksimum motor giicii 250 Watt olmalidir. Bu degeri asan elektrikli
bisikletler motorlu arag olarak kabul edilir. Elektrikli bisikletler, pedal destegi ile 25 km/s hiza
kadar ¢ikabilir. Bu hiz1 agmalar1 durumunda yasal olarak motorlu bisiklet olarak kabul edilirler.
Elektrikli bisikletleri kullanmak ic¢in herhangi bir yas sinirlamasi1 bulunmamaktadir. Ancak 16
yasindan kiigiiklerin elektrikli bisiklet kullanmalar1 durumunda yetigkin gozetiminde
bulunmalar1 6nerilir. Elektrikli bisiklet kullanicilari, bisiklet yollarini kullanmali ve bisikletliler
icin belirlenmis trafik kurallarmma uymalidir. Elektrikli bisikletler, yaya yollarinda veya
kaldirimlarda kullanilmamalidir. Tiirkiye'de elektrikli bisikletler i¢in lisans veya ruhsat
gerekmemektedir. Giincel KARAYOLLARI TRAFIK YONETMELIGI’ne gére, motorlu
bisiklet, e-bisiklet ve e-skuter siiriiciilerinin, kask ve goriise engel olmayacak normal goriisii
bozmayacak renkli veya renksiz koruma gozliigii kullanmalari, gece siirlislerinde ise ilaveten

reflektif yelek giyilmesi gerektigi ifade edilmistir.

8.2.6. Park Et — Devam Et Noktalar

Cevreci ve siirdiiriilebilir bir ulasim agmin olusturulmasi amaciyla, toplu tasima hatlar ile

bisikletli ulasgimin entegre edilmesini amaclayan, toplu tasima hatlar1 ile bisiklet yollarinin
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kesistigi en uygun dort noktada park et — devam et alanlarinin yapilmasi dnerilmektedir. Bu
bélgelerin tamaminda bisiklet kiralama ve bisiklet park alanlar1 da diisiiniilmektedir. Onerilen

ekspres hatlar1 ve park et — devam et noktalar1 Sekil 8.14°te gdsterilmistir.

Sekil 8.14. Onerilen ekspres otobiis hatlar1 ve park et — devam et noktalari

Park Et — devam et otoparklarindan KSBU ve Zafertepe bolgesindeki iki tanesinin yeni
yapilmasi, Sera AVM ve Millet Bahgesi bolgesinde ise mevcut biiyiik kapasiteli park
alanlarinin kullanilmas1 ve gerekirse gelecekte bu otoparklarin kapasitelerinin arttirilmasi
onerilmektedir. Her dort otopark alaninda da fazla yiiriime gerektirmeyen iyi planlanmis bir
toplu tagima aktarma durag, biiyiik bisiklet park alanlarinin yaninda bisiklet, e-bisiklet ve e-

skuter kiralama olanaklar1 bulunmas1 uygun olacaktir.
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8.3. Senaryo Analizleri

Planlanan ve Onerilen projelerin planlama doneminde ulasim aginda nasil bir etkisinin olacagi
senaryo analizleri yapilarak elde edilen ulasim modelleriyle test edilmistir. Bu amacla

hazirlanan senaryolarda asagidaki degisiklikle yer almaktadir:

e Mevcut karayolu agi,
e Mevcut toplu tagima sistemi,
e Karayolu agindaki planlanan ve yapimi devam eden projeler,

e Onerilen toplu tasima sistemi diizenlemeleri.

Senaryo analizlerinde sistemi 6nemli etkilerinin olacagi projeler ve en erken tahmini agilis
yillar1 Tablo 8.1°de gosterilmistir. Planlanan ve yapimi devam eden projeler ilgili agilis yillarina
gore senaryolarin degerlendirildigi ulasim aginda makro planlama agisindan 6nemli fark
yaratmayacagi i¢in, tabloda yalnizca yapilmasi kesinlesmemis ve makro planlama agisindan
etkili olabilecek projeler gosterilmistir. Boylece bu projelerin etkileri analiz edilerek yapilmasi

durumundaki sonuglart ortaya konulmustur.
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Tablo 8.1. Senaryo analizlerinde sistemi 6nemli etkilerinin olacagi projeler

No Proje aciklamasi Tahmini
acihis yih
KY-1 Cumbhuriyet Caddesi kismen yayalastirma ve tek yonde bir serit trafige agma 2024
KY-2 Hac1 Hifz1 Emer Caddesi kismen yayalastirma ve trafigin tek yonde bir serit diizenleme | 2024
KY-3 Yeni Adliye — Sera AVM gegisi 2025
EH-1 DPU — Zafertepe ekspres otobiis hatti 2026
EH-2 Sehir Hastanesi — KSBU Hastanesi ekspres otobiis hatt1 2026
BR Alayunt — Sofu Banliyd Hatt1 (1) ve DPU — Sofu Ring Hatt1 (2) 2030
CY Kuzey ¢evreyollariin agilmast 2040

Mevcut durum haricinde ti¢ farkli senaryo makro ulastirma modeli ile sitnanmis olup planlama

donemi i¢in senaryolarda yer alan projelerin yillara dagilimi Tablo 8.2°de verilmistir. Kisa

donem analizler 2025 yil1, orta donem analizler 2027 yili ve uzun dénem analizler 2040 yil1

tahminlerine gore yapismistir.

Tablo 8.2. Planlama doneminde ulasim modeli ile test edilen senaryolar

Yillar ve Test Edilen Senaryo Secenekleri
Projeler
2025 2027 2040
(Kisa Déonem) (Orta Donem) (Uzun Dénem)

Senaryo (SN) SNO SNO SN1 SN1 SN2 SN3
KY-1 . . . .
KY-2 . . . .
KY-3 ° . ° °
EH-1 ° . ° °
EH-2 ° . ° °
BR . .
cY .
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Senaryolar ISSD tarafindan hazirlanan makro 6l¢ekli ulasim ag1 ve trafik atamasi modeline
gore PTV VISUM yazilimi iizerinden test edilmistir. Buna gore senaryolar baz dénem olan
2021 yili model sonuglarina ve ilgili yillarin senaryo alternatiflerine gore kiyaslanarak

degerlendirilmistir.

Yillara gore ulasim tiirii dagilimi tahminleri Tablo 8.3’te verilmistir. Buna gore, kisa vadede
temel yila gore ¢ok fazla degisiklik ongoriilmezken orta ve uzun vadede yaya, 6zel otomobil ve
servis yolculuklarinda azalma, bisiklet ve toplu tasima yolculuklarinda artis olacagi
ongoriiliirken; motosiklet ve diger ulasim tiirlerinin paylarinda 6nemli bir degisiklik

olmayacagi tahmin edilmektedir.

Tablo 8.3. Yillara gore ulasim tiirti dagilimi tahminleri

Ulasim Tiirii Tercihi Dagilim
Doénem Yil
Ozel otomobil | Taksi | Toplu Tasima | Yaya | Servis | Bisiklet | Motosiklet | Diger
Baz 2021 %20,7 %0,3 %24,9 %40,4 | %12,4 | %0,4 %0,5 %0,4
Kisa 2025 %20,6 %0,3 %25,0 %40,4 | %12,4 | %0,4 %0,5 %0,4
Orta 2027 %20,5 %0,3 %25,6 %40,1 | %12,1| %0,5 %0,5 %0,4
Uzun 2040 %20,1 %0,4 %26,1 %39,9 | %12,0| %0,6 %0,5 %0,4

Yillara gore yolculuk sayisi tahminleri Tablo 8.4’te verilmistir. Buna gore, miicavir alandaki
toplam yolculuk sayisinin kisa vadede %17,0, orta vadede %23,8, uzun vadede ise %62,6

artacag1 ongorilmektedir.
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Tablo 8.4. Yillara gore miicavir alandaki yolculuk sayisi tahminleri

Yillar
2021 2025 2027 2040
Uretilen-cekilen toplam yolculuk sayisi 304.590 356.439 377.163 495.176
Ozel ulasim yolculuk sayisi 228.747 267.329 280.609 365.935
Toplu tasima yolculuk sayisi 75.843 89.110 96.554 129.241

ISSD tarafindan yapilan atama modeli tasarimina uygun olarak, yolculuk amaclarinin
toplamia goére hazirlanan talep katmanlarindan; 6zel ulasim talep katmaninda yaya
yolculuklar ile 6zel otomobil, taksi, servis, motosiklet, bisiklet ve diger ulasim tiirlerinin birim
otomobil esdegerleri (BOE) cinsinden, toplu tagima katmaninda ise toplu tasima tiir tercihine
gore yolculuk sayis1 cinsinden baslangig-varis (B/V) matrisleri diizenlenmistir. lgili tahmin
yillarina ait yolculuk sayisi cinsinden ham matrisler, trafik sayimlari ve aktarmalara gore
kalibre edilerek senaryo analizleri gergeklestirilmistir. Kalibrasyon i¢in baz doneme ait
anketlerden elde edilen biiylitiilmiis yolculuk amaclarina gore birlestirilmis talep katmanlarina
gore elde edilen B/V matrisleri ISSD tarafindan hazirlanan VISUM ortamina aktarilarak
sayimlardan elde edilen verilere gore kalibre edilmistir. Elde edilen kalibrasyon katsayilari kisa,

orta ve uzun vadeli B/V matrislerinin kalibrasyonu i¢in kullanilmustir.

Senaryo analizlerinin tamami miicavir alandaki karayolu ve toplu ulasim ag1 dikkate alinarak
gergeklestirilmistir. Baz doneme (2021) ile kiyasla 2023 yilinda tiim yolculuklarin %3,7
oraninda, toplu tasima sistemine olan taleplerin %3,8 oraninda arttig1 hesaplanmistir. Senaryo
alternatifleri dikkate alinarak hesaplanan kisa, orta ve uzun donemli analizlere ait sonuglar alt

basliklarda verilmistir.
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8.3.1. Kisa Donem Senaryo Analizleri

Kisa donem senaryolar1 2025 yili itibariyle hayata gecirilmesi planlanan caligsmalara 151k
tutmas1 amaciyla baz yil dikkate alinarak tasarlanan modellerin kisa donem projeksiyonlarinin
sunuldugu analiz sonuglarini igermektedir. Baz senaryo (SNO) i¢in kisa donemli analizlere gore
karayolu agindaki BOE cinsinden 6zel ulagim taleplerinin hacimleri Sekil 8.15°te verilmistir.
Burada 6zel ulasim olarak ifade edilmesinin sebebi toplu tasima yolculuklarindan farkinin ifade
edilmesi amaciyladir. Ozel ulasim talep katmaninda, 6zel otomobil, taksi, motosiklet, bisiklet,
servis, yaya ve diger (TIR, kamyon vb.) yer almaktadir. Analiz sonuglarina gore, kisa donemde
mevcut karayolu agi ile degerlendirildiginde baz yila gore yolculuk stirelerinin ortalama %17,5,
2023 yilina gore ortalama %12,2 oraninda artacagi 6ngdriilmektedir. Atama modelinde giinliik

yolculuk ve giinlik BOE cinsinden calisildigi i¢in ortalama hizlardaki degisimlerden

bahsedilmemis, ortalama yolculuk siireleri degerlendirilmistir.

Ozel Ulagim Hacmi (BOE)
Volume PrT [veh] (AP)
1022

2
10511
0 w3235

Sekil 8.15. Kisa donem SNO i¢in karayolu agindaki 6zel ulasim hacimleri
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Toplu ulagim taleplerine gore ulasim agina atanan hacimler ise Sekil 8.16’da verilmistir. Kisa
donemli analiz sonuglarina gore toplu tagima sistemine olan taleplerin baz yila gore ortalama
%17,5, 2023 yilina gore ortalama %13,1 oraninda artacagi ongoriillmektedir. Kisa donemde
toplam yolculuklarin %17,0 artig gostermesinin yani sira tiirel dagilimdaki toplu tagimanin

payimnin %24,9’dan %25,0’a ¢ikmasi beklenmektedir.

Toplu Ulagim Hacmi (Yolculuk)
Volume PuT [Pers] (AP)
18770

9385
0wl

Sekil 8.16. Kisa donem SNO i¢in ulasim agindaki toplu ulasim hacimleri

8.3.2. Orta Donem Senaryo Analizleri

Orta donem senaryolar1 2027 yili itibariyle olusacak talebin 6ngoriilmesi ile birlikte planlanan
ve Onerilen projelerin hayata gecirilmesiyle ulasim sisteminde meydana gelebilecek
degisikliklere ait analiz sonuglarini igermektedir. Orta donemli analizler, baz yila gore ulasim
aginda onemli degisikligin yapilmamasi durumu (SNO) ile planlanan ve onerilen projelerin
hayata gecirilmesi (SN1) senaryolar1 dikkate alinarak gergeklestirilmistir. Karayolu ag1 i¢in

planlanan projelerden Cumhuriyet Caddesi kismen yayalastirilmasi ve tek yonde bir serit trafige
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acilmast (KY-1), Hact Hifzt Emer Caddesi kismen yayalagtirilmasi ve trafigin tek yonde bir
serit olarak yeniden diizenlenmesi (KY-2), ile birlikte acilmasi onerilen Yeni Adliye — Sera
AVM gegisi (KY-3) durumlari irdelenmistir. Toplu ulasim aginda ise DPU — Zafertepe ekspres
otobiis hatt1 (EH-1) ile Sehir Hastanesi — KSBU Hastanesi ekspres otobiis hattinin (EH-2)

hizmete alinmasi degerlendirilmistir.

8.3.2.1 Orta donemli baz senaryo (SNO0)

Baz senaryo (SNO) i¢in orta donemli (2027 yili) analizlere goére karayolu agindaki BOE
cinsinden 6zel ulagim taleplerinin hacimleri Sekil 8.17°de verilmistir. Analiz sonuglarina gore,
kisa donemde mevcut karayolu agi ile degerlendirildiginde baz yila gore yolculuk siirelerinin

ortalama %25,4, 2023 yilina gére ortalama %19,0 oraninda artacagi 6ngoriilmektedir.

Ozel Ulagim Hacmi (BOE)
Volume PrT [veh] (AP)
21962

10981
0 m el

Sekil 8.17. Orta donem SNO i¢in karayolu agindaki 6zel ulasim hacimleri
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Baz senaryo (SNO) i¢in toplu ulasim taleplerine gore ulagim agina atanan hacimler ise Sekil
8.18’de verilmistir. Orta donemli SNO analiz sonuglarina gore toplu tagima sistemine olan
taleplerin baz yila gore ortalama %24,3, 2023 yilina gore ortalama %19,7 oraninda artacagi
ongoriilmektedir. Orta donemde toplam yolculuklarin %23,8 artis gdstermesinin yant sira tiirel

dagilimdaki toplu tagimanin paymin %24,9°dan %25,6’ya ¢ikmasi beklenmektedir.

Toplu Tagima Hacmi (Yolculuk)
Volume PuT [Pers] (AP)
19943

9972
0 4986,

Sekil 8.18. Orta donem SNO i¢in ulasim agindaki toplu ulasim hacimleri

8.3.2.2 Orta donemli birinci senaryo (SN1)

Birinci senaryo (SN1) i¢in yapilan analizlere gore karayolu agindaki BOE cinsinden 6zel ulagim
taleplerinin hacimleri Sekil 8.19°da verilmistir. Analiz sonuglarina gore, orta désnemde mevcut
karayolu ag1 ile kiyaslandiginda baz yila gore yolculuk siirelerinin ortalama %17,6, 2023 yilina
gore ortalama %12,0 oraninda artacagi ongoriilmektedir. Orta donem baz senaryoya (SNO) gore
kiyaslandiginda, planlanan ve onerilen projelerin hayata gecirilmesi ile yolculuk siirelerinde

ortalama %30,7 iyilesme olacagi goriilmiistiir.
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Sekil 8.19. Orta donem SN1 i¢in karayolu agindaki 6zel ulagim hacimleri

Orta donemli SN1 i¢in toplu ulagim taleplerine gore ulagim agina atanan hacimler ise Sekil
8.20’de verilmistir. Orta donemli SN1 analiz sonuglarina gére toplu tasima sistemine olan
taleplerin baz yila gore ortalama %25,2, 2023 yilina gore ortalama %20,6 oraninda artacagi
ongoriilmektedir. Orta donem baz senaryoya (SNO) gore kiyaslandiginda, planlanan ve nerilen
projelerinin hayata gecirilmesi toplu tasima yolculuklarina olan talepleri %3,6 oraninda
artiracaktir. Toplam toplu tasima talebinin %6,3’iiniin EH-1 hatti, %8,3’linlin EH-2 hatt1 ile

taginacag ongorilmiistiir.
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Toplu Ulagim Hacmi (Yolculuk)
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Sekil 8.20. Orta donem SN1 i¢in ulagim agindaki toplu ulagim hacimleri

8.3.3. Uzun Dénem Senaryo Analizleri

Uzun donem senaryo analizleri 2040 yili itibariyle olusacak talebin ongoriilmesi ile birlikte
planlanan ve oOnerilen alternatif projelerin hizmete agilmasiyla ulasgim sisteminde meydana
gelebilecek degisikliklere ait model sonuglarini icermektedir. Uzun donemli analizler igin,
planlanan caligmalarin tamamlanacagi diisiiniilerek, baz yila gore ulasim aginda Onemli
degisikligin yapilmamasi durumu (SNO) dikkate alinmamistir. Uzun donem i¢in yapilan
analizlerde, orta donem igin alternatif birinci senaryodaki (SN1) projelerin yani sira, Alayunt —
Sofu arasinda mevcut demiryolu hatti iizerinde bir banliy® sisteminin ¢aligtirilmast ve DPU —
Sofu arasinda banliy® hatti ile DPU kampiisiinii baglayan bir otobiis ring hattnin (BR) oldugu
ikinci senaryoya (SN2) gore de analizler gerceklestirilmistir. Ugiincii senaryoda (SN3) ise diger
senaryolardaki (SN1 ve SN2) projelere ilave olarak Kuzey Cevre Yollari’nin (CY) hizmete

acilmasi durumu incelenmistir.
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8.3.3.1 Uzun dénemli birinci senaryo (SN1)

Uzun donemli SNI icin analizlere gore karayolu agindaki BOE cinsinden 6zel ulasim
taleplerinin hacimleri Sekil 8.21°de verilmistir. Analiz sonuglarina gore, baz yila gore yolculuk
siirelerinin ortalama %87,6, 2023 yilinda goére ortalama %73,1 oraninda artacagi

ongoriilmektedir.

Ozel Ulagim Hacmi (BOE)
Volume PrT [veh] (AP)
26811

13405
PP |

Sekil 8.21. Uzun donem SN1 i¢in karayolu agindaki 6zel ulasim hacimleri

Uzun donemli SN1 i¢in toplu ulasim taleplerine gore ulasim agina atanan hacimler ise Sekil
8.22°de verilmistir. Uzun donemde toplam yolculuklarin baz yila gore %62,6 artis
gdstermesinin yani sira tiirel dagilimdaki toplu tasimanin payinin %24,9°dan %26,1’ya ¢ikmasi
beklenmektedir. Analiz sonuglarina gore uzun donemli SN1 i¢in toplu tasima sistemine olan
taleplerin baz yila gore ortalama %64,9, 2023 yilinda gore ortalama %58,8 oraninda artacagi
ongoriilmektedir. Toplam toplu tasima talebinin %6,7’sinin EH-1 hatt1, %7,9’unun EH-2 hattt

ile taginacagi ongorilmiistiir.
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Sekil 8.22. Uzun donem SN i¢in ulagim agindaki toplu ulasim hacimleri

8.3.3.2 Uzun doénemli ikinci senaryo (SN2)

Uzun donemli SN2 i¢in yapilan analizlere gore karayolu agindaki BOE cinsinden 6zel ulagim
taleplerinin hacimleri Sekil 8.23te verilmistir. ilgili senaryoda SN1’e kiyasla karayolu aginda
onemli degisiklik olmadig1 géz 6niinde bulunduruldugunda, ortalama yolculuk stirelerinin uzun

donemli SN1 ile benzer oldugu goriilmiistir.
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Sekil 8.23. Uzun donem SN2 i¢in karayolu agindaki 6zel ulasim hacimleri

Uzun donemli SN2 i¢in toplu ulasim taleplerine gore ulasim agina atanan hacimler ise Sekil
8.24’te verilmistir. Analizlere gore baz yila kiyasla toplu tasima sistemine olan taleplerin
ortalama %63,1, 2023 yilinda gore ortalama %57,1 oraninda artacagi ongoriilmektedir. Buna
gore toplam toplu tasima talebinin %6,3’inlin EH-1 hatt1, %7,8’inin EH-2 hatti, %5,1’inin
Alayunt — Sofu banliyd hatt1 (BR(1)), %1,1’inin ise DPU — Sofu otobiis ring hatt1 (BR(2)) ile

taginacagl ongorilmiistiir.
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Sekil 8.24. Uzun dénem SN2 i¢in ulasim agindaki toplu ulagim hacimleri

Ekspres otobiis hattinin gidis ve doniis giizergahlar1 EH-1 icin Sekil 8.25 ve Sekil 8.26’da, EH-
2 hatt1 i¢in Sekil 8.27 ve 8.28’de verilmistir. BR hatti i¢in gorseller gidis yoniinde Sekil 8.29°da,

doniis yoniinde Sekil 8.30 gosterildigi gibidir.

plu Ulagim Hacmi (Yolculuk)
lume PuT [Pers] (AP)
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Sekil 8.25. EH-1 hatt1 gidis yonii (uzun donemli SN2 toplu ulasim hacim haritas1 lizerinde)
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Sekil 8.27. EH-2 hatt1 gidis yonii (uzun déonemli SN2 toplu ulasim hacim haritasi tizerinde)
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Toplu Ulagim Hacmi (Yolculuk)
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Sekil 8.28. EH-2 hatt1 doniis yonii (uzun donemli SN2 toplu ulagim hacim haritasi lizerinde)

Toplu Ulagim Hacmi (Yolculuk)
Volume PuT [Pers] (AP)

Sekil 8.29. BR hatt1 gidis yonii (uzun déonemli SN2 toplu ulagim hacim haritasi iizerinde)
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Sekil 8.30. BR hatt1 doniis yonii (uzun donemli SN2 toplu ulagim hacim haritasi iizerinde)

8.3.3.3 Uzun donemli ii¢iinii senaryo (SN3)

Uzun dénemli SN3 i¢in yapilan analizlere gore karayolu agindaki BOE cinsinden 6zel ulagim
taleplerinin hacimleri Sekil 8.31°de verilmistir. Analiz sonuglarina gore, ¢evre yollarinin
isletilmeye baslamasi sayesinde, toplam yolculuklarin %62,6 artmasina ragmen mevcut
karayolu ag1 ile kiyaslandiginda baz yila gore yolculuk siirelerinin yalnizca ortalama %6,7
oraninda artacagi ongoriilmektedir. Uzun donem birinci ve ikinci senaryoya (SN1 ve SN2) gore
kiyaslandiginda, KY-1, KY-2, KY-3, EH-1, EH-2 ve BR projelerinin yani sira ¢cevre yollarinin
da sisteme dahil edilmesiyle yolculuk siirelerinde ortalama %92,3 oraninda 6nemli derecede
iyilesme olacagi tespit edilmistir. Bu durum Kiitahya’ nin Eskisehir, Afyonkarahisar, Usak illeri
ve Tavsanl ilgesi yoniinden gelen Onemli transit trafigin etkisi altinda kaldigmi agikca

gostermektedir.
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Sekil 8.31. Uzun donem SN3 i¢in karayolu agindaki 6zel ulasim hacimleri

Uzun donemli SN3 i¢in toplu ulasim taleplerine gore ulasim agina atanan hacimler ise Sekil
8.32°de verilmistir. Analizlere gore baz yila kiyasla toplu tasima sistemine olan taleplerin
ortalama %63,3, 2023 yilinda gore ortalama %57,3 oraninda artacagi ongoriilmektedir. Buna
gore toplam toplu tasima talebinin %6,5’inin EH-1, %7,9’unun EH-2, %5,1’inin BR(1),

%1,1’inin ise BR(2) hatlari ile taginacagi 6ngoriillmistiir.
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Sekil 8.32. Uzun donem SN3 i¢in ulagim agindaki toplu ulasim hacimleri

8.3.4. Toplu Tasima Hatlarindaki Degisimler

Baz donem igin giinliik ortalama yolcu sayis1 100 ve iizerindeki otobiis hatlarinin ortalama
yolculuk sayilart Tablo 8.5’te verilmistir. Senaryo analizleri ilgili hatlar i¢in yapilmis olup
Tablo 8.6’da baz yila gore hatlardaki degisimler yilizdeleri gosterilmistir. Senaryo analizlerine
gore Onerilen toplu tasima hatlarindaki giinliik ortalama yolculuk talepleri ise Tablo 8.7’de

verilmistir.
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Tablo 8.5. Toplu tagima sistemindeki 6nemli otobiis hatlarinin ortalama yolculuk sayilari

Hat No Bir Giinliik Ortalama Haftalik Ortalama Yolcu Aylik Ortalama Yolcu

Yolcu Sayis1 Sayisi Sayisi

1 10.925 76.733 303.648

2 6.001 42.070 166.280

3 1.230 4.922 19.680

4 9.610 38.471 153.880

5 11.645 81.495 325.980

6 10.880 76.282 305.125

7TI7TA/7B 13.549 94.882 379.535
8 1.148 8.022 32.083

9 1.765 12.383 49.530
10 1.033 7.275 29.100
12 402 2.805 11.220
13 218 1.518 6.073
14 247 1.683 6.732
16 2.257 15.799 63.196
20 1.228 8.582 34.320
24 195 1.360 5.400
26 600 4.192 16.750
27 670 4.688 18.750

Tablo 8.6. Senaryo analizlerine gore toplu tagima hatlarinda baz yila gore degisim yiizdeleri

Hat No Y1l — Senaryo
2025 - SNO 2027 — SNO 2027 - SN1 2040 — SN1 2040 — SN2 2040 — SN3
1 %16,9 %23,5 -%19,0 %8,4 %6,7 %05,3
2 %26,4 %32,7 %13,1 %52,5 %43,6 %43,4
3 %22,9 %26,6 %9,0 %30,9 %27,7 %27,8
4 %14,4 %18,6 %0,9 %22,7 %21,1 %20,1
5 %17,1 %24,7 %9,1 %44,1 %31,9 %31,3
6 %14,6 %22,3 %11,7 %48,8 %42,6 %42,4
7-7A-7B %15,3 %22,8 -%0,7 %32,5 %25,8 %24,4
8 %7.,9 %12,2 %6,5 %34,9 %26,4 %25,8
9 %7,7 %9,7 -%2,6 %05,8 %0,7 %3,3
10 %11,0 %14,2 %11,6 %26,2 %24,8 %24,5
12 %7,9 %12,2 %6,5 %34,9 %26,4 %25,8
13 %18,3 %24,1 %10,9 %45,4 %5,5 %5,5
14 %6,8 %15,7 %15,1 %63,4 %63,6 %67,1
16 %21,4 %33,5 %34,3 %98,7 %99,7 %99,8
20 %18,6 %25,7 %22,3 %50,3 %29,2 %30,6
24 %12,8 %17,9 %18,1 %43,3 %43,1 %42,7
26 %31,1 %36,5 -%17,2 %3,9 %2,0 %2,2
27 %13,0 %19,9 %12,0 %35,3 %32,4 %34,1
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Tablo 8.7. Senaryo analizlerine gore Onerilen toplu tasima hatlarindaki giinliik ortalama

yolculuk talepleri

Onerilen Toplu Tasima Hatlar1 Yil — Senaryo

2027 — SN1 | 2040 — SN1 | 2040 — SN2 | 2040 — SN3
EH-1 (DPU - Zafertepe Ekspres Otobiis Hattr) 6.943 10.618 9.225 9.268
EH-2 (Sehir Hastanesi — KSBU Hastanesi Ekspres Otobiis Hattr) 9.044 12.503 11.096 11.101
BR (1) (Alayunt-Sofu Banliy6 Hatt1) - - 7311 7.305
BR (2) (DPU-Sofu Otobiis Ring Hatt1) - - 1.623 1.615

Analiz sonuglar1 incelendiginde, orta vadede en biiyiik yolcu taleplerini karsilayan hatlardan 1
no.lu hatta %23,5, 7/7A/7B hatlarinda ortalama %22,8, 5 no.lu hatta %24,7, 6 no.lu hatta %22,3
artis olacagi dngoriilmektedir. Bu durumda sehir merkezinde trafigin yogun oldugu bolgelerde
hali hazirda sefer araliklarinin yeterince sik oldugu ve gelecekte trafigin artacag diisiiniilerek
isletme hizlarmin da azalacagi goz Oniinde bulunduruldugunda, daha hizli alternatif toplu
tasima hatlarmin planlanmasi gerektigi aciktir. Bu amagla, DPU — Zafertepe, Sehir Hastanesi —
KSBU bélgelerindeki taleplerin karsilanmasini saglayacak ekspres hatlarm sisteme orta vadede
dahil edilmesiyle mevcut hatlardaki talep artiglarinin biiyiikk bir kisminin 6nerilen hatlara

kayacagi goriilmiistir.

Uzun vadede, dogu-bati dogrultusunda gelismis olan sehir merkezinde mevcut ve onerilen
hatlarin isletilmesi (SN1 durumu) durumunda dahi yeni hatlarin planlanmasina veya sefer
sikliklarinin artirilmasina gerek olacag diistintilmektedir. Sefer sikliklarinin artirilmasi, kuzey
cevre yollarinin hizmete alinmamasi durumunda kent merkezindeki trafigin 6zellikle zirve
saatlerde ¢ok fazla olacag diislinlildiigiinde trafik yiikiiniin artirilmasina ve igletme hizlarinin
diismesine neden olacaktir. Bu amagcla, Kiitahya sehir merkezinin ortasindan gegen demiryolu
hatt1 iizerinde Alayunt — Sofu arasinda isletilen bir banliy6 hattinin isletilmesi, artan talepleri

karsilayan bir alternatif toplu tagima sisteminin mevcut aga katilmasi agisinda uygun olacaktir.
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Bu hattin Sofu — DPU arasinda otobiis ring hatt: ile desteklenmesi ile DPU kampiisii ile kentin

dogusu arasinda alternatif bir toplu ulasim hatt1 sisteme dahil edilmis olacaktir.
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9. OTOPARK ANA PLANI

KUAP kapsamindaki 2040 yolculuk tahminlerine gore genel ¢dziim Onerileri verilmeden dnce
otopark etiitleri ve otopark plani boliimii verilmistir. Bunun sebebi otoparklar i¢in sunulacak

oOnerilerin ulagim ana plan1 kapsamindaki bazi genel onerileri de kapsamasindir.

Tiirkiye’de son yillardaki sanayilesme ve hizli gelir artisinin tiim iilkemizde goriilen en 6nemli
sonuglar1 kirsaldan sehir merkezlerine yogun bir go¢ ve motorlu tasit sayisindaki biiyiik artig
olmustur. Kiitahya merkez ilge niifusunun il niifusuna oran1 2007’°de %41 iken, 2022°de %49’a

ulagmistir. Bu oranin 2040°da %57’ ye ulagsmas1 beklenmektedir (Tablo 9.1 ve Sekil 9.1).

Tablo 9.1. Kiitahya merkez ve il niifusu degisim oranlari

Yil Merkez Ilge Niifusu Kiitahya 11 Niifusu Mejﬁkflfjgziiug erllrllun
2007 237.570 583.910 41%
2008 226.931 565.884 40%
2009 236.859 571.804 41%
2010 259.340 590.496 44%
2011 237.804 564.264 42%
2012 248.054 573.421 43%
2013 249.558 572.059 44%
2014 253.175 571.554 44%
2015 256.587 571.463 45%
2016 260.776 573.642 45%
2017 263.717 572.256 46%
2018 266.784 577.941 46%
2019 272.367 579.257 47%
2020 272.513 576.688 47%
2021 277.270 578.640 48%
2022 282.243 580.701 49%
2023 283.250 580.585 49%
2025 289.580 582.367 50%
2030 305.405 586.822 52%
2035 321.230 591.277 54%
2040 337.055 595.732 57%
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Sekil 9.1. Kiitahya merkez ve il niifuslarini yillara gore degisimleri

Kiitahya il merkezinde 2007°de her bin kisiye 96 otomobil diiserken, 2022°de bu say1 220’ye
ulagmistir. 2040 yilinda her bin kisiye 360 otomobil ve toplam 651 motorlu tasit diisecegi
tahmin edilmektedir (Tablo 9.2, Sekil 9.2 ve Sekil 9.3). Ara¢ sayisindaki artisa paralel bir
sekilde gelistirilemeyen yol altyapisi ve kavsak yapilarinin yetersiz kalmasi yaninda en 6nemli

sonug otopark sorunu olarak ortaya ¢ikmaktadir.
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Tablo 9.2. Kiitahya il biitiiniinde yillara gére otomobil ve toplam motorlu tasit sahipligi

YILLAR Otomobil/bin kisi Motorlu Tagit/bin kisi Otomobil Sayist  Motorlu Tagit Sayist
2007 96
2008 106
2009 111
2010 117
2011 132
2012 139
2013 149
2014 158
2015 168
2016 177
2017 185
2018 185
2019 182
2020 187
2021 207 413 57.283 114.601
2022 220 445 62.194 125.528
2023 235 456 66.470 129.063
2025 266 511 77.082 148.073
2030 306 574 93.465 175.393
2035 335 616 107.562 197.885
2040 360 651 121.267 219.266
700 651

600 574

500 456

400 360

306

300 235
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Sekil 9.2. Kiitahya il biitiinlinde yillara gore bin kisi bagina otomobil ve motorlu tasit

sahipliginin degisimi
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Sekil 9.3. Kiitahya il biitliniinde toplam otomobil ve motorlu tasit sahipliginin yillara gore

degisimi

Bu artis yalnizca Kiitahya’da veya lilkemizde yasanmamaktadir, kentlesme tiim diinyada benzer
stireclerden gecmektedir. Kirsal niifus giderek azalirken, ara¢ sahipligi artisina karsi yetersiz
kalan yol ve otoparklar biiyiik trafik sorunlari ortaya ¢ikarmaktadir. Tarihsel olarak otomobil
sahipliliginin az ve sokaklarin parklanmaya elverisli oldugu dénemlerde, otopark dnemli bir
sorun olmamistir (Sekil 9.4). Bu sebeple yeterli otopark yapilmasi sarti aranmadan kat
yiikseklikleri arttirilarak niifus yogunlugu ciddi olgiide arttirilmistir. Ancak otomobil
sahipliginin arttig1 ve sokaklarin parklanma i¢in yetersiz kaldig1 giiniimiizde, zaten kisitli olan
yol ve kavsak alanlarinin bir kismi1 da otopark olarak kullanildigindan trafik sorunlari
kentlerdeki en ciddi sorun haline gelmistir. Ortalama giinde 20 saatten fazla bir siire park
halinde bulunmasi gereken araglar igin yeterli park alaninin bulunabilmesi tiim diinya

sehirlerinde ciddi bir sehircilik problemi haline gelmistir.
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Sekil 9.4. Avrupa’da otopark politikalarinin gelisim siireci (COST342, 2005)

Motorlu tasit sayisindaki hizli artis, ABD’de 1910’larda, Avrupa’da 1950’lerde ve Tiirkiye
dahil olmak iizere gelismekte olan tilkelerde 2000’lerde ortaya c¢iksa da sehirler tizerindeki
etkileri benzer olmustur. Giliniimiizde motorlu tasitlar sehirlerde trafik sikisikligi, topragin
verimsiz kullanimi, ¢evre, hava ve giiriiltii kirliligi, artan ulasim maliyetleri ve zaman kayiplari
gibi sorunlara neden olmaktadir. Bu sebeple siirdiiriilebilir bir ¢evre ve yasanabilir bir sehir icin

otomobile dayali ulasimin kontrol edilmesi ve stratejik olarak yonetilmesi gerekmektedir.

Otopark sorunlarinin artisiyla birlikte, yol dis1 bolge otopark: yatirimlarinin yapilmasiyla bu
sorunun giderilecegi seklinde bir geleneksel yaklasim s6z konusu olmustur. Ancak bu
yaklagimin sonunda otopark talebinin park yeri temin etme ile karsilanamayacagi aciktir.

Ciinkii biiyiik talep karsisinda sunulabilecek otopark arzi her zaman oldukg¢a pahali ve kisith
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olmaktadir. Ayrica her zaman talebe yeterli otopark arzi yaratilmaya calisilmasi bir kisir

dongitiye yol acacaktir (Sekil 9.5).

Artan
otomobil
sahipliligi
Dagmik Otomobil
yerlesme odakli ulagim
doKkusu planlamasi
Asiri 01 QmOBHI‘ Azaltitmig
otopark BAGIMLILIK yolculuk
arzl DOnGusl segenekleri
Otomobil Alternatif
odakli arazi tlrlerin
kullanimi belirlenmesi
h Banliydlesme
ve bozulan
kentler

Sekil 9.5. Otomobil bagimlilik dongiisii (Litman, 2013)

Otopark politikalarinin tarihsel gelisimi incelendiginde ilk donemlerde Oncelikle daha ¢ok
otopark temin etmeye calisildign goriilmektedir. Ilk dénemdeki temel isleyis yol disinda
kamuya ait otoparklar yapmak, 6zel otoparklar tesvik etmek, yol iistiinde park edilebilir ve
ticretsiz park yerleri olusturmak suretiyle otopark arzi agigin1 kapatmak seklinde geligmistir.
Dolayistyla park yeri ile ilgili sorunlar sadece park yeri bulmaya indirgenmis ve ayrica bir
diizenleme yapilmasina ihtiya¢ duyulmamistir. Ancak bu donemin sonunda 6zellikle merkezi
is alanlarinda ve ¢evresinde ¢ok sayida diisiik iicretli yol dist otoparklarinin ve iicretsiz yol
kenar1 otoparklarin varligi otomobille yapilan yolculugun maliyetini diislirmiis, otomobile

bagimlilig arttirmis, mevcut trafige karigan park yeri arama trafigi olusturmus ve toplu tasimay1
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etkisizlestirmistir. Otomobilin kullaniminin artmasi sonucu 6zellikle sehir merkezlerindeki
otopark alanlar1 yetersiz kalmaya baslamistir. Otopark arzinin artmasina ragmen ulagim ve
trafik sorunlarinin devam etmesi karsisinda talebin yonetilmesine iligkin siire, ticret, kullanici
ve arag sinifi kisitlamalar1 gibi politikalar uygulanmaistir. Son donemde ise otopark politikalari,
toplu tagima sistemini ve yayalar1 desteklemeye yonelik programlarla biitiinlestirilmis ulagim

talep yonetimleri kapsaminda degerlendirilmektedir.

Cok eski ve zengin bir tarihe sahip olan Kiitahya’da otomobil dncesi ulasim ihtiyaglarina gore
sekillenen yollar genelde ayn1 genislikte kalirken, 1-2 katli yapilar yerine 5-10 katli yapilar
yapilarak kent merkezindeki niifus yogunlugu asir1 arttirtlmistir. Bu sekilde olusan yol ve
otopark yetersizligi sorunlarina, bazi yapilart yikip yol, kavsak ve otopark yaparak ¢oziim
arayan yoOntemlerin basarisiz oldugu tim gelismis llkelerde goriilmiistiir. Ciinkii tahmin
verilerine gore ara¢ sayisi artisg hizi, niifus artis hizinin ¢ok tizerindedir. Bu sebeple ¢6ziimiin
arz artis1 ile degil talep yonetimi ile saglanmaya c¢alisildigt modern sehircilik anlayist tiim
diinyada kabul goren yaklasim haline gelmistir. Ozellikle yaya ulasimin, bisiklet gibi az alan
kaplayan ¢evreci ulasim araglarini ve yiliksek verimlilikte ¢alisabilen toplu tasima araglarinin
yaygin kullanimin1 6ngéren modern yaklasimin tek g¢are oldugu, biitiin gelismis iilkeler
tarafindan kabul edilmistir. Tabii tim bu politikalar yaninda motorlu tasit sahiplerini arag
kullanimindan caydirmaya yonelik yaklagimlar da sergilenmelidir. Kent merkezinde en yogun
caddelerde bile ticretsiz otopark bulma sansi olan bir kisiyi ara¢ kullanimindan caydirmak ve
cevreci ulasim sistemlerine yonlendirmek kolay olmayacaktir. Otoparkin kismen kamusal
sorumluluk alanindan ve tiim topluma yiiklenen bir maliyet olmaktan ¢ikarilip, ara¢ sahibinin
sorumluluk alanina tagindig1 ve temini maliyetli olan otoparkin iicretsiz sunulan bir hizmet
olamayacagi bir siire¢ planlanmalidir. Motorlu tasit siiriiciilerinin kent merkezinde iicretsiz

otopark bulamayacagini anlamasi durumunda bir¢ok siirliciinlin yaya ulasimi, bisiklet ulagimi
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ve toplu tasima gibi seceneklere yonelecegi diinyada bir¢ok sehirde gosterilmistir. Hatta bir
sonraki asamada kent merkezinde bazi bolgelere giriste iicret tahsil edilmesi sistemi Londra’dan
baslayarak bir¢ok sehirde uygulanmis ve trafik, ¢evre ve otopark sorunlarinda ciddi iyilesmeler

saglamigtir.

Ancak bu modern yaklasimda kent merkezinde hi¢ otopark yapilmamasi gerektigi
anlasilmamalidir. Kent merkezinde az sayida ve ¢ok yiiksek kullanim iicretli otoparklar
bulunabilir. Bunlarin yaninda 6zellikle kent merkezi ¢eperinde ve toplu tasima hatlarina
aktarma yapilabilecek noktalarda siiriiciilerin araglarin1 park edip toplu tasima ile devam
edebilecekleri diisiik fiyathi otoparklar ile denge saglanmasi durumunda trafik ve otopark

sorunlari ciddi 6lgiide hafifletilebilir.

Ozel alanda otopark, parseli i¢inde yapmin bir elemani olarak diisiiniilmeli ve belediyeler
otopark eksigini ya da yoklugunu gidermek zorunda kalmamalidir. Belediyeler yol ve yol {istii
parklanmaya, park et — devam et otoparklarina, yol {istiinde baskilanan park talebini azaltacak
bolge ve genel otoparklar1 yapimina, 6zel sektor eliyle gerceklesecek bir otopark piyasanin
gelismesine ve otoparklarin arazi kullanimi, temiz ¢evre, ekonomi, sosyal yasam ve ulagim

politikalarini destekleyen bir yapida yonetimine odaklanmalidir.

Bu konuda dogru politikalarin belirlenebilmesi ve dogru yatirim kararlarinin alinabilmesi i¢in

oncelikle mevcut durumun dogru sekilde analiz edilmesi gereklidir.

9.1. Kiitahya il Merkezindeki Mevcut Otoparklarin Degerlendirilmesi

Kiitahya kent merkezinde farkli tipte 15 agik otopark, 8 kapali otopark ve 5 caddede yol kenar1

park alaninda toplam 2510 arag kapasiteli otopark alaninda analizler gergeklestirilmistir (Sekil
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9.6). Bu otoparklarda kullanim oran1 ve kullanim 6zelliklerini belirlemek i¢in 4-11 Kasim 2022
(hafta ici) ve 5-12 Kasim 2022 (hafta sonu) olmak iizere hafta i¢i ve hafta sonu otoparklarda
trafik sayimlar1 yapilmistir. Tablo 9.3’te bolgedeki otoparklarin kapasitesi ve sirkiilasyon
oranlari, Sekil 9.7-9.29 arasinda sabah-6gle-aksam saatleri i¢in kapasite kullanimlar1 ve
kapasiteleri gosterilmistir. Atatiirk Bulvar1 gibi yogun ve daha kisa siireli parklanmalar igin
kullanilan otopark alanlarinda sirkiilasyon orani1 ytiksek iken, Adliye gibi daha ¢cok o kurumda
calisan kisiler tarafindan kullanildig1 diisliniilen alanlarin sirkiilasyon oraninin 1°den diisiik
oldugu gozlemlenmistir. Ayrica hafta i¢i ve hafta sonu i¢in parklanma siirelerinin kullanicinin
yolculuk amacina gore degistigi ve parklanma siirelerinin farklilik gosterdigi gozlemlenmistir.
Ayrica bolgedeki acik, kapali ve yol kenar1 otoparklarinin standartlara uygun isaretleme, zemin
yapisinin uygun olmamasi gibi teknik eksikliklerinin oldugu saptanmistir. Asagida sabah-6gle-
aksam saatlerinde otopark etiidii yapilan bolgeler gosterilmistir. Sahada alinan notlar

dogrultusunda bazi otoparklarda ivedilikle ¢oziilmesi gereken sorunlar belirtilmistir.
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Sekil 9.6. Analiz yapilan otoparklarin konumlar1 ve kapasiteleri

Tablo 9.3. Kiitahya il merkezinde otomobil ve toplam arag sayist degisimleri

OTOPARK SIRKULASYON SIRKULASYON
TORD BOLGELER KAPASITE | ORANI (HAFTA ORANI (HAFTA
ici SONU)
ACIK .
OTOPARK ADLIYE 26 1,76 0,43
ANADOLU
ACIK .
HASTANESI 42 1,83 1,76
OTOPARK ALTI
AYDINLIK
‘S%KP ARK CADDESI 90 2,74 2,74
OTOPARK
AYDINLIK
‘S%KP ARK CADDESI ACIK | 25 1,44 1,32
PARK ALANI
KAPALI BELEDIYE
OTOPARK ISHANI 30 1,60 1,53
ACIK CUMARTESI
OTOPARK PAZARI 250 0,92 138
ACIK DERBENT
OTOPARK SOKAK 30 2,01 147
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ACIK

DEVLET HATUN

OTOPARK CADDESI 53 249 242
S%KP ARK ESKi BELEDIYE | 285 0,95 1,47
ACIK EVLIYA CE;EBi
OTOPARK HASTANESI (EK | 90 2,09 1,93
BINA)
’S%KP ARK GEDIZ CADDESI | 20 1,50 0,60
R LR I
o | onapneas | |1
o Ty e
o R I
PIRLER
‘S%KP ARK YERALTI 15 2,33 2,33
(GERMIYAN)
o Lo [0 e
ACIK
O$OPARK SIRL.IBAYIR' 20 1,10 0,75
oTopaRk | Tekoemirio0 |
S?OKP ARK UYGUN SOKAK | 40 2,25 1,80
YOL KENARI ‘SLTJAL‘\T/?;IED oGy | 180 3,75 3,60
YOL KENARI gat\T/XI;IEB ATy | 120 4,83 2,93
YOL KENARI ﬁ‘igﬁ?ég;ﬂg\' 155 1,45 1,51
YOL KENARI ﬁigﬁ?ﬁgg&'\' 110 1,05 2,57
YOL KENARI SE%ESFDUZ 104 2,08 2,57
TOPLAM 2510
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I Haftaici  mmmmmm Hafta sonu e @ e @ Kapasite

Sekil 9.7. Adliye otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlar
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Sekil 9.8. Anadolu Hastanesi otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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I Haftaici  mmmmmm Hafta sonu e @ e @ Kapasite

Sekil 9.9. Aydinlik Caddesi otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.10. Aydinlik Caddesi agik park alani kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.11. Belediye Ishan1 otopark: kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.12. Cumartesi Pazar1 otopark: kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari

253



35

30

25

20

15

10

60

50

40

30

20

10

DERBENT SOKAK

................2’...................... 30

21
17 17
14
-

Sabah Ogle Aksam

e Hafta igi  mmssm Hafta sonu e e e @ Kapasite

Sekil 9.13. Derbent Sokak otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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e Hafta igi  mmssm Hafta sonu e e e @ Kapasite

Sekil 9.14. Devlet Hatun Caddesi otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari

254



ESKi BELEDIYE

300
LI I B B B BB BB O O BN B B BN BB B BN R BN B I BN N BB N N N 285
250
200
170
150 140
10 120
100 %
50
0
Sabah Ogle Aksam
e Haftaici  mmmmsm Hafta sonu e e e @ Kapasite
Sekil 9.15. Eski Belediye otopark kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.16. Evliya Celebi Hastanesi (Ek Bina) otopark kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlar1
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. Hilton Otel otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.19. Katli Otopark 448 otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.20. Kazancilar Carsis1 otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.21. Mazlum Sokak otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.22. Menderes Ishani otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.23. Ogretmenevi otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.24. Pirler Yeralt1 (Germiyan) otopark: kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.25. Saat Kulesi Sokak otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.26. Servi Sokak otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.27. Sirlibayir otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.28. Sehit Cengiz Tekdemir 100 otopark: kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari
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Sekil 9.29. Uygun Sokak otoparki kapasitesi ve kapasiteleri kullanimlari

Hafta sonu sirkiilasyon oranlar1 incelendiginde, Adliye gibi kamu kurumlarinda park edilme
orani diger zamanlara gore diisiik olsa da giin boyu %43’liikk doluluk orani, hafta sonu da is
disinda, aligveris, gezme gibi farkli amaglar i¢in kent merkezine gelen vatandasin alternatif park
yeri olarak kullandig diisiiniilmektedir. Hafta sonu sirkiilasyon oranlari biiyiikten kiigiige dogru
siralandiginda Atatiirk Bulvari, Aydinlik Caddesi, Abdurrahman Karaa Caddesi gibi kent

merkezinde bulunan otoparklarin yogun olarak tercih edildigi goriilmiistiir.

Hafta ici otopark sirkiilasyon orani en az olan Cumartesi Pazar1 otoparkinin kapasitesine yakin
dolulukta calistigr gozlemlenmistir. Kent merkezindeki, is, okul, aligveris ve diger cazibe
alanlarinin bulunmasi ve insanlarinin bu mekanlara 6zel araglariyla yolculuk yapmay1 tercih
ettigini gostermektedir. Atatiirk Bulvarindaki sirkiilasyon oranlar1 4,83 ve 3,75 olup
kapasitesinin iizerinde g¢alismaktadir. Yol kenar1 merkezi bir caddede olmasi kisa siireli
parklarinda yapildigini, kapasite yetersizliginden park tagmalarinin da gozlendigi Atatiirk
Caddesinde park edilen araglar iyi denetlenmeli ve 2. sira parklarla trafik sikisikligina sebebiyet

verecek durumlarin 6niine gegilmelidir.
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Yol kenar1 parklanmalarda karsilagilan en biiyiik problem kullanicilarin ikinci siraya araglarini

park etmeleridir. Trafigin akiginin bozulmamasi, tikanikliklarin azalmasi ve yollarin

kapasitesinin etkin kullanilabilmesi i¢in ikinci sira parklanmalara ¢6ziim getirilmelidir. Hafta

ici ve hafta sonu ortalamalarina gore, yol kenar1 parklanmalarda toplam park eden araglarin

yiizde kacinin ikinci sira park olduguna dair bilgiler Tablo 9.4°te verilmistir.

Tablo 9.4. Yol kenar1 parklanmalarda ikinci sira park oranlari

Park yeri Hafta ici Hafta sonu
Atatiirk Bulvari-Dogu 11% 11%
Atatiirk Bulvari-Bat1 26% 21%
Abdurrahman Karaa- Giiney 18% 20%
Abdurrahman Karaa- Kuzey 59% 5%
Asim Giindiiz Caddesi 18% 12%

Aydmlik Caddesi’ndeki parklanmalar genel olarak diizensizdir. Bina onleri ve kaldirimlarin

tizerinde gelisigiizel parklanmalar gézlemlenmistir (Sekil 9.30).
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Sekil 9.30. Aydinlik Caddesi diizensiz parklanma 6rnegi

Belediye Ishani otoparkinda park yerlerinde parka engel teskil edecek malzemeler arag park
yerlerini isgal ettigi goriilmiis ve otoparkla ilgilenen gorevli olmadig tespit edilmistir (Sekil

9.31).
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Sekil 9.31. Belediye ishani1 otoparkindaki fiziksel engeller

Eski Belediye otoparkinda diizensiz parklanma mevcuttur. Isaretleme ve uygun levhalar

bulunmadigindan otoparkta diizensizlik ve karisiklik olusmaktadir (Sekil 9.32).

Sekil 9.32. Eski Belediye otoparkinda diizensizlik
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Gediz Caddesi agik otoparki, gorevlinin oldugu ancak ilgilenmedigi, doluluk oraninin az,
genelde park eden araglarin giin boyu araglarini park ettigi bir otoparktir (Sekil 9.33). Mevcut
durumda ¢ok bakimsiz ve kent merkezinde ihtiyacin az oldugu otoparklardan biridir. Yakindaki
alternatif bir otopark ile birlestirilip arazisi kamu yararina farkli bir amagla kullanilmasi

saglanabilir.

Sekil 9.33. Gediz Caddesi agik otoparki

Hilton Otel altindaki kapali otoparkta Sekil 9.34’te goriildiigii gibi engelli yerine normal arag
park edilmesi engelli bireylerin park yeri ihtiyacinin karsilanmasina ve erisebilirligine engel
olmaktadir. Engelli ara¢ yerine normal ara¢ sahiplerinin park etmemesi i¢in gerekli kontroller

yapilarak, caydirici cezai islemler uygulanmalidir.
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Sekil 9.34. Hilton Otel Alt1 otopark: engelli arag yerine hatali park edilmesi

Servi Sokak (Sekil 9.35) ve Sirlibayir (Sekil 9.36) otoparklarinda isaretleme ve levhalar

eksiktir. Bu nedenle 6nemli seviyede diizensiz parklanma goriilmektedir.
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Sekil 9.36. Sirlibayir otoparki diizensiz parklanma
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9.2. Otopark Ucretlerinin Degerlendirilmesi

Otopark sayimlarinin tamamlanmasinin ardindan yapilan analizler sirasinda otopark iicretleri
ogrenilip degerlendirmeler hazirlanmistir. Yol kenar1 haricindeki (agik veya kapali) otoparklar
icin Ocak 2023 park ticretleri Tablo 9.5’te verilmistir. Yol kenar1 otoparklar i¢in park ticretleri

Tablo 9.6’da verilmistir.

Tablo 9.5. Acgik/Kapali otoparklar i¢in Ocak 2023 park iicretleri

Zaman Ucret (TL)
1 saate kadar 3
3 saate kadar 5
5 saate kadar 7
Giin boyu 10

Tablo 9.6. Yol kenar1 otoparklar i¢in park ticretleri

Zaman 2023 oncesi iicret (TL) 2023 itibariyle iicret (TL)
1 saate kadar 1,5 2,5
2 saate kadar 2,5 3,5
3 saate kadar 3,5 4,5
Gtin boyu 6,0 75

Ozellikle Kiitahya Vazo, Kiitahya Ulu Cami, Cumhuriyet Caddesi gibi kentin tarihi, turistik ve
aligveris bolgelerinde trafigin olduk¢a yogun oldugu goézlemlenmistir. Buna karsin kent
merkezinde oldukca fazla hatali siiriis (ters yonde siiriis, asir1 hiz vb.) ve hatali park (yalnizca
duraklamaya izin verilen yerlerde parklanma, park yasagi olan yerlerde parklanma, kaldirima

park etme vb.) gbzlemlenmistir.

Kiitahya i¢in otopark fiyatlar1 Tiirkiye’deki bir¢ok belediyenin belirledigi fiyatlandirmanin
oldukga altinda kalmistir. Ornegin 2023 yili itibariyle Eskisehir’de yol kenar1 park iicret

tarifesine gore park licreti; 1 saate kadar 11 TL’den 17 TL ye, sonraki her saat i¢cinse 6 TL’den
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10 TL ye yiikseltilmistir (Sekil 9.37). Kiitahya ve Eskisehir i¢in karsilagtirmali yol kenar1 park

ticretleri Tablo 9.7°de gosterilmistir.

Sekil 9.37. Eskisehir i¢in 2023 y1l1 yol kenar1 otopark tarifesi

Tablo 9.7. Kiitahya ve Eskisehir i¢in yol kenar1 otoparklar i¢in park ticretleri

Zaman Kiitahya icin park iicreti (TL) Eskisehir icin park iicreti (TL)
1 saate kadar 2,5 17
2 saate kadar 3,5 27
3 saate kadar 4,5 37
4 saate kadar 7,5 47
5 saate kadar 7,5 57
6 saate kadar 7,5 67
Gtin boyu 7,5 157
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9.3. Mevcut ve Planlanan Otoparklarin Yeterliliginin Degerlendirilmesi

Mevcut ve planlanan otoparklar hakkinda KB basta olmak iizere, {iniversiteler, il Milli Egitim
Miidiirliigii, i1 Saghik Miidiirliigii vb. kurumlardan resmi yazilarla bilgiler istenmistir. Gelen
bilgilere gore, mevcut ve planlanan biitiin otoparklarin konumlar1 Sekil 9.38’de, merkez
bolgedeki mevcut otoparklar icin yiiriime mesafeleri Sekil 9.39°da, merkezi is alan1 (MIA) ve
cazibe merkezindeki mevcut otoparklar i¢in yiirime mesafeleri Sekil 9.40’ta verilmistir.
Planlanan otoparklar da dahil olmak iizere, merkez bdlgedeki biitiin otoparklar i¢in yiirlime
mesafeleri Sekil 9.41°de, merkezi is alan1 (MIA) ve cazibe merkezindeki biitiin otoparklar i¢in
yirime mesafeleri Sekil 9.42°de verilmistir. Kiitahya il merkezindeki spor tesislerinin

otoparklar1 ve yliriime mesafeleri Sekil 8.43’te gosterilmistir.

Otopark Yerleri
O Meveut
@ Planlanan

Sekil 9.38. Kiitahya il merkezinde mevcut ve planlanan biitiin otoparklarin konumlari

271



"5 Otopark Yerleri
#=E O Meveut
@ Planlanan
<=1500 m sinir
<=750 m sinir

Otopark Yerleri

O Meveut

@ Planlanan
<=1500 m sinir
<=750 m sinir

1,500 m
Ly E—

Sekil 9.40. Kiitahya cazibe merkezi ve merkezi is alanindaki mevcut otoparklar ve yiirlime

mesafeleri
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Otopark Yerleri

O Meveut

@ Planlanan
<=1500 m sinir
<=750 m sinir

Otopark Yerleri

O Meveut

@ Planlanan
<=1500 m sinir
<=750 m sinir

Sekil 9.42. Kiitahya il cazibe merkezi ve merkezi is alanindaki mevcut ve planlanan

otoparklar i¢in yiirime mesafeleri
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@ Spor amagli
otopark alanlari

I <= 750 m sinir

Sekil 9.43. Kiitahya il merkezindeki spor tesisi otoparklar1 ve yiiriime mesafeleri

Ulkemizde Otopark planlamasi konusunda Otopark Y&netmeligine uyulmasi zorunludur. Bu
Yonetmeligin amaci, “10/7/2004 tarihli ve 5216 sayui Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu
kapsaminda kalan belediyelerde, son niifus sayimina gére niifusu 10000 ve daha fazla olan
verlesmelerde, niifusu 10000'den az olmakla birlikte imar plani onaylanmis yerlesmelerde ve
alanlarda ve imar planmi bulunmamakla beraber bu Yonetmeligin uygulanacagina dair
idarelerce karar alinan biitiin yerlesmelerde, bu Yonetmeligin yiiriirliige girdigi tarihten sonra
yvapt ruhsati diizenlenecek binalarda araglarin yol a¢tigi parklanma ve trafik sorunlarinin
¢oziimii i¢in otopark yapilmasini gerektiren bina ve tesislerde otopark ihtiyacimin miktar, ol¢ii
ve diger sartlarumin tespit ve giderilme esaslarini diizenlemektir.

Madde 2-f) Otopark ihtiyacuuin, bir kismi veya tamamimin parselinde karsilanamadig

binalarda karsilanamayan otopark miktari;
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1) (Degisik:RG-25/3/2021-31434) Komsu parsellerle ortak otopark uygulamast veya ada igi
otopark uygulamalar: seklinde karsilanir.

2) (Degisik:RG-25/3/2021-31434) Otopark olarak gosterilen yapi ya da bagimsiz béliim ile bu
otoparki kullanacak olan yapi ya da bagimsiz béliimlerin tapularinda ayri ayr siiresiz irtifak
kurulmasi, tapu kiitiigiiniin beyanlar hanelerinde bu konuda belirtme yapilmasi kaydiyla;
(Degisik ibare:RG-16/6/2022-31868) 1500 metrelik yaricap veya 2000 metrelik yiiriime
mesafesi i¢inde kamulastirmaya konu olmayan baska parselden ya da binadan veya binalarin
zorunlu olarak ayrilmasi gerekenler haricindeki miistakil otopark olarak ayrilmaya miisait olan
boliimlerinden veyahut ticari otoparklardan karsilanir.

3) (Degisik:RG-25/3/2021-31434) Otopark ihtiyac, (1) ve (2) numarali alt bentlere gére de
karsilanamayan parsellerde, ilgili idarelerce, 12 nci maddede yer alan esaslar dahilinde bedel
alinmak suretiyle bolge otoparkindan yer tahsis edilerek karsilanir.

4) (Degisik:RG-25/3/2021-31434) (3) numaralr alt bende gére bélge otoparklarindan tahsisin
sekline, (2) numarali alt bende gore baska parselde otopark yeri ayrilmasina ve irtifak
kurulmasina iligkin ilgili idarelerce usul ve esaslar belirlenebilir.

5) Otopark: parseli disinda bulunan yapilarin otopark yerleri ve adetleri, tapu kiitiigtiniin
beyanlar hanesinde, yap: ruhsati ve yapi kullanma izin belgesinin ilgili boliimlerinde ve
yonetim planlarinda belirtilir.” maddeleri bulunmaktadir. Bu sebeple analizler sirasinda
yliriiylis mesafesi olarak 1500m yarigap dikkate alinmistir. Ancak Kiitahya gibi kent
merkezinin kiigiik bir alanda sikistigi yerlesim yerlerinde halk bu mesafeyi ¢ok uzun

bulacagindan ayrica 750m yiiriiylis mesafeleri de dikkate alinmistir.

Bunun disinda 6zellikle saglik tesislerinin otoparklari ayrintili sekilde incelenmistir. 700 saglik

personeli ve 700 diger personelin g¢alismasi planlanan yeni Sehir Hastanesi binasinda 845

araclik otopark planlanmasi oldukc¢a sorunlu bulunmustur. Benzer sekilde Eski Hal binasi
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diizenlenerek hizmete sokulan KSBU Agiz Dis Sagligi Uygulama ve Arastirma Merkezinde
129 personel bulunmasi ve her giin yiizlerce hasta tedavi edilmesine ragmen hic yol dis1 otopark
bulunmamasi, biitiin otopark ihtiyacinin yol kenar1 parklanma ile saglanmasinin ciddi sorunlara
yol actig1 agiktir. Benzer sekilde insaati devam eden yeni Adliye binasi i¢in sadece 198 araglik
bir otopark planlanmasinin ilerde sorunlara yol agacagi aciktir. Yan parselde yer alan 1100

araglik otopark kapasitesine sahip olan Sera AVM burada ciddi fayda saglayacaktir.

9.4. Kiitahya Otopark Ihtiyaci1 Analizi

Otopark ihtiyacim1 belirleyebilmek i¢in kentin merkez bdlgesine giren ve ¢ikan otomobil
sayilar1 degerlendirilmistir (Sekil 9.44). Cikan otomobillerin iicretli veya licretsiz bir sekilde
park yeri bulabildikleri kabul edilmistir. Ancak merkeze giren otomobillerin park yeri bulmakta
sorun yasadiklar1 bilinmektedir. Bu amagla kent merkezindeki mahalleler i¢in giinliik yolculuk
cekimleri ve bu ¢ekimlerdeki otopark talebi olusturacak toplam ara¢ sayilari tahminleri

incelenmistir (Tablo 9.8).
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=== Yol kenari park yerleri
Onerilen
Park Et - Devam Et noktalari
Merkezdeki otoparklar
@ Mevcut otoparklar

& Planlanan veya insaati
devam eden otoparklar

[ | Merkez mahalleler
[ | TAB'lar

Sekil 9.44. Kiitahya kent merkezinde mevcut, planlanan ve dnerilen otoparklar ve merkez

bolgedeki cazibe yaratan TAB’lar
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Tablo 9.8. Kiitahya kent merkezi bolgesi icin mahalle bazinda giinliik yolculuk ¢ekimleri ve

giinliik otopark talepleri

Mahalle No Mahalle Ad1 Yolculuk Cekimleri
2023 2025 2027 2040

AKKENT MAHALLESI 9.161 9.968 11.448 | 15.260

ALI PASA MAHALLESI 20.822 | 22.466 | 23.522 | 29.177
8 BALIKLI MAHALLESI 10.863 | 11.560 | 11.924 | 14.330
10 BOREKCILER MAHALLESI 1.085 1.129 1.127 1.196
11 CEDIT MAHALLESI 2.937 3.073 3.209 3.838
12 CEMALETTIN MAHALLESI 2.815 2.994 3.052 3.597
18 EVLIYA CELEBI MAHALLESI 15.665 | 25.929 | 27.819 | 44.221
19 FATIH MAHALLESI 5.610 5.971 6.170 7.451
20 FUAT PASA MAHALLESI 11571 | 12.271 | 12.538 | 14.648
21 GAYBIEFENDI MAHALLESI 9.581 9.890 10.331 | 11.897
22 GAZI KEMAL MAHALLESI 4.447 4724 4.951 6.069
31 ISTIKLAL MAHALLESI 6.725 6.884 7.312 8.530
35 LALA HUSEYIN PASA MAHALLESI 2.780 2.965 3.036 3.723
37 MARUF MAHALLESI 774 811 816 902
38 MECIDIYE MAHALLESI 1.841 1.950 1.982 2.293
40 MEYDAN MAHALLESI 6.953 7.454 7.664 9.354
45 OTUZ AGUSTOS MAHALLESI 7.970 8.638 9.029 11.481
47 PASAM SULTAN MAHALLESI 2.302 2.446 2.488 2.896
49 PIRLER MAHALLESI 2.351 2.516 2.580 3.142
50 SARAY MAHALLESI 7.665 7.980 8.494 10.339
51 SERVI MAHALLESI 6.848 7.226 7.307 8.248
56 VEFA MAHALLESI 6.116 6.493 7.490 8.812
61 YILDIRIM BEYAZIT MAHALLESI 6.175 6.535 6.712 7.951
TOPLAM YOLCULUK 153.058 | 171.873 | 180.999 | 229.354
GUNLUK OTOPARK TALEBI 11.973 | 13.445 | 14.159 | 17.942

Mevcut durumda kent merkezinde yeni otoparklarin ingaati devam etmektedir. Ozellikle
merkez disindan gelecek trafige hizmet edecek bu genel otoparklarin ciddi bir ihtiyaci
karsilayacagi tahmin edilmektedir. Ancak merkezde planlanan ve ingaatt devam eden
otoparklardan sonra merkeze yeni otopark yapilmasi kararlarinin ¢ok daha dikkatli alinmasi
gereken sinir durumuna ulasilmis olacaktir. Tabii ki daha 6nce bahsedilen ve hi¢ otoparki
bulunmayan KSBU Agiz Dis Saghgi Uygulama ve Arastirma Merkezi gibi yerler igin
otoparklar yapilmasi olduk¢a faydali olacaktir. Ancak bunun diginda merkezde yeni yapilacak

otoparklarin merkeze daha ¢ok otomobil trafigi cekecegi ve bunun da yaninda trafik sikisiklig
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ve giivenligi sorunlart doguracagi unutulmamalidir. Kisacasi merkezdeki otopark arzi genel
olarak yeterlidir ve yeni otopark yapilmasi gerekli goriillmemektedir. Merkezde otopark yapmak
yerine merkez ¢eperinde park et — devam et otoparklar1 olusturulmasi ve etkili bir toplu tasima
sistemi ile buradan yolcularin toplu tagima ile merkeze ulagiminin saglanmasi modern ulagim
planlamasi yaklagimlarina ¢ok daha uygun olacak ve trafik sorunlarini da oldukga azaltacaktir.
Bu durumda merkeze hig ilave otopark yapilmamasi ve sadece park et — devam et otoparklarinin
eklenmesiyle 2040 yilinda dahi otopark ihtiyacinin karsilanabilecegi tahmin edilmektedir

(Tablo 9.9).

Tablo 9.9. Kiitahya kent merkezi bolgesi igin otopark analiz sonuglari

2023 2025 2027 2040
Otopark | Otopark Otopark Otopark Otopark Otopark Otopark | Otopark
Arz1 Talebi Arz1 Talebi Arz1 Talebi Arz1 Talebi

Mevcut ve ilgili yilda
insaatt devam eden 9.397 15.021 15.021 15.021
otoparklarin agilmast
durumu 11.973 13.445 14.159 17.942
Park et — devam et
otoparklarinin - 18.421 18.421 18.421
yapilmasi durumu

Park et — devam et otopark bolgelerinde kurulacak biiyiik bisiklet park alanlar1 yaninda bisiklet,
e-bisiklet ve e-skuter paylagim sistemleriyle yolcular i¢in mikro ulagim araglarimin kullanilmasi

tesvik edilebilir.

9.5. Otoparklar i¢in Oneriler

Avrupa sehirleri Kuzey Amerika sehirlerinden farkli olarak merkezi alanlar1 sik olarak
yapilagsmis, otopark alanlarinin yeteri kadar saglanmadigi alanlar olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu
yapilari ile Tiirkiye’deki sehirlere benzer 6zellikler tasimaktadirlar. Avrupa’da 6ne ¢ikan park
politikalart sehirlerin farkli park politikalaria gore bolgesel olarak ayrilmasidir. Bunun temel

nedeni sehirlerin farkli sektorlerinin farkli yapilasma ve farkli otopark alani ihtiyaci ortaya
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cikarmasi, buna karsilik otopark arzinin da farkli olmasidir. Avrupa sehirlerinde bdolge
sakinlerini bolge disindan gelen miisteri ve ziyaretcilere karsi koruyan konut park izni
programlari ile park et — devam et otoparklar1 yaygindir. Ayrica siire sinirlamalari i¢in mavi
disk uygulamalari, arag paylasimi, ger¢ek zamanli park bilgilendirmeleri ve 6n 6demeli akilli
park uygulamalar1 yapilmaktadir. Son yillarda ortaya ¢ikan otopark arzinin stratejik olarak
yonetilmesi politikalari yayalastirma, bisiklet kullanimi, toplu tasima sunumunun iyilestirilmesi
ile desteklenerek otopark alanlarinin kullaniminin kisitlanmasi gibi otomobil kullanimi yaninda

otomobil sahipliligini de azaltict hedefler icermektedir.

Konvansiyonel yaklagim altinda yer alan otomobil merkezli sunum big¢imi, otopark sunumunun
otomobil artigina karsilik arttirilmasina dayanmaktadir. Bu sunum bi¢imi temelinde aktivitelere
olan erisimin otomobil ile yapilacagi kabuliinden hareket etmektedir. 1920’lerden bu yana yol
kenar1 haricindeki parklanmalarda arazi kullanimlari ile iliskilendirilen minimum otopark alani
zorunlulugu otomobil merkezli sunumun merkezinde yer almaktadir; temel yaklasimi da
aktivite merkezlerindeki trafik sikisikligin1 bu merkezlerin ¢ektigi trafik karsisinda yol kenari
haricindeki park alani ayrilmasina dayanmaktadir (Shoup ve Pickrell, 1978). Tiyatro ya da
sinemada bulunan koltuk sayisi, perakende ticaretin alani, konut sayisi vs. ile orantili olarak
park alani temin edilmesi yolculuk sonunda otomobillerin trafikten cekilmelerine olanak
saglamaktadir. Zira yol kenar1 parklanmalarinda otomobillerin trafige aktif olarak katkida
bulunmalari ya da diger meskiin alanlara yayilmalar1 ile buralarda istenmeyen bir trafik olusur.
Diger yandan aktivitelerin sagladigi park alani ile aktivitelerin kullanim yogunluklar1 arasinda
ikincisi lehine dengesizlik oldugu durumlarda park alani aramak amaci ile otomobillerin
aktivite civarinda trafige eklenmeleri de s6z konusudur. Yol kenar1 parklanmalarinin, yol dis1
parklanmalarindan ucuz oldugu ya da kontrol edilmedigi durumlarda, yol kenar1 haricindeki

iicretli parklanmalara olan ilgi azdir. Talep merkezli sunum bigiminde ise her bir kullanimin,
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kullanim ile iligkili aktivitelerin g¢ektigi otomobil sayisint merkeze alan sunum bicimidir.
Otomobil merkezli sunum bi¢iminde talepte olan degisime ya da talebin ortaya ¢ikardigi
otomobil yolculuklarindan hareket edilerek otopark alani belirlenmez. Talep merkezli
sunumda, her bir aktiviteyi kendi baglaminda degerlendirilmesi ile park alaninin belirlenmesi
s06z konusudur. Talep yonetimi yaklagiminda, otopark alanlar1 konvansiyonel yaklagimdaki ele
alinis bigiminden, genel ulasim ve arazi kullanimi politikalari ile iliskilendirildigi bir ele alinig
bi¢cimine taginmaktadir. Talep yonetiminde esas olan mevcut park alanlarinin verimli olarak
kullanilmasimi saglamaktir (Litman, 2013). Dahasi, sehirsel ulasim igerisinde temel alinan
hedeflerin gergeklestirilmesi amaci ile otopark alanlarinin stratejik olarak yonetilmesidir. Cok
amagli talep yonetiminde, bir yandan toplu tasimanin arttirilmasi yaninda, sehir merkezlerine
gelen otomobilli yolculuklarin azaltilmasi amaci ile park et — devam et gibi diger ulasim tiirleri
ile entegrasyonu saglayan otopark politikalar1 yer almaktadir. Kisitlara dayali talep yonetimine
gore sunum altinda sehrin bir takim bolgelerinde otopark sunumunun kisitlanmasi ile talebin
yonetilmesi s6z konusudur. Bir yanda parklanmay1 bir takim alanlarda yasaklayarak farkl
ulagim tiirlerinin kullaniminin tesvik edilmesi, diger yandan parklanma siirelerini kontrol
ederek park alan1 dongiisiiniin arttirilmasi ile kapasitenin arttirilmasi s6z konusu olabilir.
Konvansiyonel yaklasim altinda yer alan talep merkezli sunum ile talep yonetimi yaklasimi
altinda otopark politikalarinin gelistirilebilmesi i¢in talep davraniglarinin analiz edilmesi, giin
icerisinde uzun ve kisa parklanmalar1 ortaya ¢ikarici aktivite-yolculuk zincirlerinin ortaya
cikarilmasi gerekmektedir. Piyasa yaklagimi da ayni 6lclide veriye ihtiya¢c duymasina ragmen
otopark maliyetlerinin kullanici {izerine degisik sekillerde yiiklenmesi ile ortaya c¢ikan
politikalar1 igermektedir. Bu yaklasim altinda otoparkin bir gayrimenkul yatirimi olarak

algilanmasi da s6z konusu olabilir.
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Ileride olusacak Otopark sorunlarmin ¢dziimii icin nasil bir yol izlenecegi konusunda bu arag
sahipligi degerlerinin ¢ok {istline ¢ikmis olan ve sehir yapisi iilkemizdeki sehirlere benzeyen
Avrupa sehirlerine bakmak yerinde olacaktir. Bu sebeple merkezdeki mevcut otopark sayisinin
fazla artmasini Onlemek, yeni yapilacak otoparklarin kent ceperinde yer almasi ve bu
otoparklarin toplu tasima sistemlerine kolay aktarma olanagi sunmasi, bu noktalardan yaya ve

bisiklet ulagimi imkani bulunmasi uygun olacaktir.

Servi Sokak otoparki, Eski Belediye ve Cumartesi otoparklarinda hafta ici kapasiteye yakin
kullanim varken, kent merkezindeki diger otoparklarda kapasitesinin iizerinde kullanim vardir.
Hafta sonu ise Sirlibayir, Gediz ve Adliye otoparklarinda kapasitenin altinda kullanim varken
diger otoparklarda sirkiilasyon orani 1’den fazla olup Atatiirk Bulvar1 (Dogu-Bat1), Aydinlik
Caddesi, Abdurrahman Karaa (Kuzey-Giiney) ve Asim Giindiiz gibi caddelerde park

tagmalarina sebebiyet verecek sekilde yogun kullanim oldugu gézlemlenmistir.

Bu durum yukaridaki bilgilerle birlestirildiginde, sehir merkezinde bireylerin, oldukca diisiik
olan otopark ticretini dahi 6demeye razi olmayip, hatali parklanmay tercih ettikleri agiktir. Bu
sebeple, hem hatal: siiriisiin hem de hatali parklanmanin 6niine ge¢mek ic¢in dncelikli olarak

bahsi gecen bolgede Eskisehir’de uygulanana benzer sekilde tek yon ve yol daraltma

uygulamasina gegilmelidir (Sekil 9.45 ve Sekil 9.46).
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Sekil 9.46. Tek yon ve yol daraltma uygulamasi
Tek yon yapilmayan yerlerde mutlaka fiziksel serit ayiricilar (delinator, beton bordiir vb.)
yerlestirilerek hatali parklanmanin 6niine gegilmelidir (Sekil 9.47). Ancak buradaki 6rnekte
oldugu gibi kaldirim genisliklerinin yetersiz kalacagi durumlarda kaldirim genisliginin bir
tarafta biiylitiilmesi disiiniilebilir. Esnafin da kaldirim isgali yapmasinin 6niine gecilmelidir.
Aksi durumda yayalarin karayolunda hareket etmesine neden olunacak ve trafik giivenligi

azalacaktir.

Sekil 9.47. Fiziksel ayiric1 ve yol daraltma uygulamasi
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Yukaridaki eylemlerin uygulanmasimin ardindan kent merkezindeki otopark iicretleri de
kademeli olarak arttirilmalidir. Bu artisin amacinin belediyenin gelir elde etmesi degil, trafigin
sakinlestirilmesi oldugu vatandaslara cesitli platformlar {izerinden anlatilmalidir. Bdylece
bireylerin toplu tagimaya kaydirilmasi, yaya veya bisiklet gibi ¢evreci ulagim tiirlerini tercih
etmeleri tesvik edilebilir. Eskisehir’deki benzer uygulamalar ilk olarak tepki toplasa da oldukga
kisa bir silire sonra temiz ve giiriiltiisiiz bir ¢evrede rahatga aligveris ve sosyallesme imkani

tanidig1 icin vatandaslar tarafindan anlasilarak takdir edilmistir.

Atatlirk Bulvarindaki sirkiilasyon oranlar1 4,83 ve 3,75 olup kapasitesinin iizerinde calistig
belirtilmisti. Yol kenar1 merkezi bir caddede olmasi kisa stireli parklarinda yapildigini, kapasite
yetersizliginden park tagsmalarinin da gozlendigi Atatiirk caddesinde park edilen araglar iyi
denetlenmeli ve ikinci sira parklarla trafik sikisikligina sebebiyet verecek durumlarin 6niine

gecilmelidir.

Kiitahya kent merkezinde yapilan incelemeler sirasinda biiyiik araglarin gergeklestirildigi
parklanmalar dikkat cekmistir. Kent merkezinde kesinlikle biiylik araglari parklanmasi
yasaklanmalidir (Sekil 9.48). Bu durum yaya ve tasitlarin trafik giivenligi i¢in uygun degildir.
Biiytik tasitlar kent merkezine uzak bolgeler park etmelidir. Siiriiciiler yerlesim yerlerine farkli
araclar ile ulasim saglamalidir. Bu sekilde cadde ve sokaklar daha fazla efektif bir sekilde

kullanilabilir.
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Sekil 9.48. Cadde ve sokaklar da biiyiik ara¢ park etme yasagi

Genis yollardaki yol kenar1 parklanmada c¢ok ciddi diizensizlik sorunlari bulunmaktadir (Sekil
9.49). Park agis1 belli olmayan ve yan yana birkag¢ aracin park ettigi durumlar yol giivenligi
acisindan ciddi riskler igcermektedir. Ayrica yaya kaldirimlari lizerine park eden araglar etkin
yaya yolu genisligini azaltmaktadir. Bunlarin 6nlenmesi igin denetim yaninda gerekirse yol
daraltmasi veya yiiksek yaya kaldirimi yapilmasi, yol kenart mantar baba kullanimi gibi

onlemler uygulanmalidir.
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10. SONUCLAR

Tiirkiye’de son yillardaki sanayilesme ve hizli gelir artisinin tiim tilkemizde goriilen en 6nemli
sonuglari kirsaldan sehir merkezlerine yogun bir gd¢ ve motorlu tasit sayisindaki biiyiik artig
olmustur. Kiitahya merkez ilge niifusunun il niifusuna oran1 2007’°de %41 iken, 2022’de %49’a

ulagmistir. Bu oranin 2040°da %57’ ye ulasmas1 beklenmektedir.

Arag sayisindaki artis orani, niifus artis oranindan ¢ok daha fazladir. Kiitahya il merkezinde
2007°de her 1000 kisiye 96 otomobil diiserken, 2022°de bu say1 220’ye ulagmistir. 2040 yilinda
her 1000 kisiye 360 otomobil ve toplam 651 motorlu tasit diisecegi tahmin edilmektedir.
Aslinda bu artis sadece Kiitahya’da veya iilkemizde yasanmamaktadir, kentlesme tiim diinyada
benzer siire¢lerden gecmektedir. Kirsal niifus giderek azalirken, ara¢ sahipligi artisina karsi

yetersiz kalan yol ve otoparklar biiyiik trafik sorunlari ortaya ¢ikarmaktadir.

Motorlu tasit sayisindaki hizli artis, ABD’de 1910’larda, Avrupa’da 1950’lerde ve Tiirkiye
dahil olmak iizere gelismekte olan iilkelerde 2000’lerde ortaya ¢iksa da sehirler tizerindeki
etkileri benzer olmustur. Giiniimiizde motorlu tasitlar sehirlerde trafik sikisikligi, topragin
verimsiz kullanimi, ¢evre, hava ve giiriiltii kirliligi, artan ulasim maliyetleri ve zaman kayiplari
gibi sorunlara neden olmaktadir. Bu sebeple siirdiiriilebilir bir ¢evre ve yasanabilir bir sehir i¢in

otomobile dayali ulasimin kontrol edilmesi ve stratejik olarak yonetilmesi gerekmektedir.

Cok eski ve zengin bir tarihe sahip olan Kiitahya’da otomobil dncesi ulagim ihtiyaglarina gore
sekillenen yollar genelde ayni genislikte kalirken, 1-2 kath yapilar yerine 5-10 katl yapilar
yapilarak kent merkezindeki niifus yogunlugu asir1 arttirilmistir. Bu sekilde olusan yol ve
otopark yetersizligi sorunlarina, baz1 yapilar1 yikip yol, kavsak ve otopark yaparak ¢oziim

arayan yontemlerin basarisiz oldugu tiim gelismis iilkelerde goriilmistiir. Ciinkii arac sayisi
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artis hizi, niifus artis hizinin ¢ok iizerindedir. Bu sebeple ¢ozlimiin arz artis1 ile degil, talep
yonetimi ile saglanmaya c¢alisildigt modern sehircilik anlayisi tiim diinyada kabul goren
yaklagim haline gelmistir. Ozellikle yaya ulasimini, bisiklet gibi az alan kaplayan cevreci
ulasim araglarini ve yiiksek verimlilikte ¢alisabilen toplu tasima araglarinin yaygin kullanimini
ongoren modern yaklasimin tek ¢are oldugu, biitiin gelismis iilkeler tarafindan kabul edilmistir.
Tabii tim bu politikalar yaninda motorlu tasit sahiplerini arag¢ kullanimindan caydirmaya
yonelik yaklasimlar da sergilenmelidir. Kent merkezinde en yogun caddelerde bile iicretsiz
otopark bulma sansit olan bir kigiyi ara¢ kullanimindan caydirmak ve c¢evreci ulasim
sistemlerine yonlendirmek kolay olmayacaktir. Motorlu tasit siiriiciilerinin kent merkezinde
iicretsiz otopark bulamayacagini anlamasi durumunda birgok siiriicliniin yaya ulasimi, bisiklet

ulagimi1 ve toplu tasima gibi seceneklere yonelecegi diinyada birgok sehirde gosterilmistir.

Trafik sorunlarinin ¢éziimi i¢in nasil bir yol izlenecegi konusunda bu arag¢ sahipligi
degerlerinin ¢ok tistiine ¢ikmis olan ve sehir yapisi lilkemizdeki sehirlere benzeyen Avrupa
sehirlerine bakmak yerinde olacaktir. Bu sebeple merkezdeki mevcut otopark sayisinin fazla
artmasini onlemek, yeni yapilacak otoparklarin kent ¢eperinde yer almasi ve bu otoparklarin
toplu tasima sistemlerine kolay aktarma olanagi sunmasi, bu noktalardan yaya ve bisiklet

ulagimi imkan1 bulunmas1 uygun olacaktir.

KB projeleri ve imar planlar1 dogrultusunda elde edilen ve iiretilen bilgiler yapilan analiz ve
tahminlere yansitilmistir. Boylelikle hedef yilina kadar olan siirecteki arazi kullanimlari, TAB
niifuslari, yolculuk talepleri, bolgelerin yolculuk iiretim ve ¢ekim sayilar1 ve bireylerin genel

olarak ulagimdaki tercihleri ongdriilmiistiir.
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Ozellikle bdlgelere cekilen ve iiretilen yolculuklari dnemli dlciide degistirecek olan devam eden
veya baglayacak olan projeler bulunmaktadir. Bu projelerden bazilart su sekildedir: Evliya
Celebi Mahallesi’nde Sehir Hastanesi, Zafertepe Mahallesi’nde Germiyan Devlet hastanesi,
Vefa Mabhallesi’nde Vazo Kule, Ali Paga Mahallesi’nde Kiiltiir Merkezi, Akkent’te adliye
sarayl binast ve Yedigoller Projesi, Evliya Celebi Mahallesi’nde Millet Bahgesi, Siner
Mabhallesi’nde Kanal Kiitahya, Osmangazi Mahallesi’'nde AFAD Koordinasyon Merkezi

kurulacaktir.

Bunun yani sira; Dumlupinar, Boliicek ve Parmakdren Mahallelerinin imar durumunun
giincellenmesi yakin tarihlerde oldugundan yapilasma ve niifus artisinin nispeten daha hizl
olacag ongoriilmektedir. Yoncali Mahallesi’nde egitim, turizm ve saglik alaninda faaliyet ve
yatirimlariin uzun vadede hiz kazanacak olmasi, Parmakoren, Kirazpinar ve Samanpazari
mahallelerinde aile saglik merkezi yapilacak olmasi ve Kiitahya Saglik Bilimleri Universitesi
icin Dumlupinar Mahallesi’ne yeni binalarin yapilarak kampiis alani olusturulacak olmasi gibi
ongoriiler ve gerceklestirilecek olan projelerin etkileri model, analiz ve tahminlere

yansitilmastir.

Kiitahya’da 2021 yilinda 1,05 olarak hesaplanan giinliik ortalama briit hareketliligi 2040 yilinda
1,53 degerine ¢ikmasi dngoriilmektedir. Ongoriilen hareketlilik artis degerleri ile TAB’lar igin
ongoriilen arazi kullanimi, sosyoekonomik ve demografik deger degisimleri géz Oniinde
bulundurularak yapilan analizler sonucu, yolculuk iiretim ve ¢ekim degerleri ortalamasinin

2040 yilinda baz yila (2021) gore yaklasik %63 oraninda artacagi ongoriillmektedir.

Yolculuk amaglar1 bakimindan incelendiginde ise 2040 hedef yil1 i¢in 2021 yilina kiyasla, ev-

is yolculuklari i¢in %46, ev-okul yolculuklari i¢in %83, ev-diger yolculuklart i¢in %25, ev-
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saglik yolculuklar1 %96, ev tabanli olmayan is yolculuklar1 %69, ev tabanli olmayan diger

amagli yolculuklar i¢in ise %63 oraninda artis dngdriilmektedir.

Tiirel ayrim sonuglari incelendiginde, toplam yolculuklar agisindan kent merkezinde ikamet
eden bireylerin yolculuklarinda kullandigi tiir tercihleri incelendiginde 6zel otomobil %20,7 ve
toplu tasima %24,9 oraninda tercih edilirken biitiin yolculuklarin %40,4’1 yaya olarak
gerceklestirilmistir. Kisa vadede Bu durum, Kiitahya’da mikro ulagim tiirlerinin benimsenme
ve kullanilma potansiyelleri hakkinda ipucu vermektedir. Buna karsin bisiklet yolculuklari
mevcut durumda tiim yolculuklarin yalnizea %0,4 {inii olusturmaktadir. Bu da mevcut bisiklet
yollarinin yetersiz oldugunun gostergesi olmakla birlikte bisikletli anketlerine gore de
standartlara uygun bisiklet yollarinin yapilmasiyla, Kiitahya’nin fosil yakitli araglardan ¢evreci
ulagim tiirlerine kayma potansiyeli degerlendirilmis olacaktir. Bununla uyumlu olarak, uzun
donemli model sonuclari incelendiginde toplu tasima yolculuklarinin paylarmi %26,1°e,

bisiklet yolculuklarinin paylarin1 %0,6’ya ylikseltecegi ongoriilmektedir.

Ulasim agindaki toplam yolculuk talepleri incelendiginde, yolculuklarin baz yila gore kisa
(2025) donemde %17,0, orta (2027) donemde %23,8 ve uzun (2040) donemde %62,6 oraninda
artacagl ongoriilmistiir. Toplu tasima sistemine olan taleplere ait tiirel dagilimlarin paylar1 ise

kisa donemde %25,0, orta donemde %25,6 ve uzun donemde %26,1 olarak tahmin edilmistir.

Senaryo analizleri planlanan projelerin Kiitahya icin kritik dneme sahip oldugunu géstermistir.
Buna gore, orta ve uzun vadede Sevgi Yolu olarak da nitelendirilen Cumhuriyet Caddesi’nin
tek yonde trafige a¢ilmasi, Hac1 Hifz1 Emer Caddesi’nin kismi olarak yayalastirilarak tek yonde
hizmet verecek sekilde yeniden tasarlanmasi, Eskisehir Yolu yoniinden Yeni Adliye’ye Sera

AVM’nin arkasindan gegcisi ile birlikte, DPU — Zafertepe (EH-1) (Sekil 10.1) ve Sehir Hastanesi
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— KSBU (EH-2) (Sekil 10.2) ekspres otobiis hatlarmin sisteme dahil edilmesinin gerekli oldugu
goriilmektedir. Bahsi gegen ekspres otobiis hatlarinin agilmasi ile toplu tasima yolculuklarinin

%14,6’s11n bu hatlarla taginacagi dngoriilmektedir.

[Toplu Ulagim
[volume PuT

Hacmi (Yeloulak)
[Pors] (AP)

a)

Sekil 10.2. Sehir Hastanesi — KSBU (EH-1) hatt1: a) Gidis giizergahi, b) Déniis giizergahi

Uzun vadede, 6zellikle kuzey ¢evre yollarinin hizmete agilmamasi durumu diistiniildiigiinde,
toplu tasima acisindan Alayunt — Sofu banliyé (BR(1)) hatt1 ve onu destekleyen DPU — Sofu
otobiis ring (BR(2)) hattinin faaliyete gecirilmesi, toplu tagima talebinin hali hazirda yogun
trafik yiikli tagiyan karayolu ag1 {izerinden ilave otobiislerle saglanmasi nedeniyle olusacak

ilave yiikiin oniine gecilecegi diisiiniildiigiinde 6nem arz etmektedir. Ilgili hatlarm agilmasi
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uzun vadede olusan toplu tasima yolculuklarinin %6,2’sinin bu hatlarla tasmacagi

Ongorilmiistir.

Toplu Ulagim Hacmi (Yolculuk)
Volume PuT [Pers] (AP)

7300
0 1825 3650

Sekil 10.3. Alayunt — Sofu banliyd hatt1 (BR(1)) 2040 yolculuk hacimleri

Senaryo analizlerinin olumlu gostergelerinin yani sira, kent merkezinde &zellikle acil
durumlarda ve afet durumlarinda ana arterleri birbirine baglayan nitelikteki yollarin bulunmasi
onem arz etmektedir. Ancak kent merkezindeki turistik bolgeler ve aligveris ve eglence
merkezlerinde yaya ve bisikletli ulasimin sinirlanmamasi, yayalarin konforlu ve giivenli
dolastmma 1imkan tanimak gerekmektedir. Bu amacgla, mevcut durumda tamamen
yayalagtirilmis olarak hizmet veren Cumhuriyet Caddesi’nin tek yonde tek seritte hizmet
verecek sekilde trafige acilmasi planlanmaktadir. Kent merkezinde yollarin ana arterinde
bulanan ve 6zellikle afet durumlarinda merkezdeki trafigin aktarilmasini saglayacak nitelikte
bir yonde ve bir serit olmak ilizere Zafer Meydan1 — Ulu Cami istikametinde arag¢ trafigine
acilmasi, her iki yonde iki seritli olarak hizmet veren Hac1 Hifz1 Emer Caddesi’nin de Laleli

Cami’nde Kiitahya 11 Milli Egitim Miidiirliigii istikametinde tek yonde tek seritte hizmet
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verecek sekilde kismen yayalastirilmast uygun olacaktir (Sekil 10.4). Yiik indirme ve bindirme
icin de birka¢c noktada duraklama cebi yapilabilir. Ayrica yaya yogunlugunun artacagi
diistintildiiglinde tasit trafigindeki akim hizlarmi distirmek amaciyla yapilacak 100-200
metrede bir ylikseltilmis yaya gegitleri sayesinde bisikletli, engelli ve yayalar i¢in erisebilir
uygulamalarin teskil edilmesi saglanabilir. Yol kenar1 parklanmalarin Oniine gecerken,
ambulans ve itfaiye gibi acil durum araglarin gegisine imkan tantyacak genislikte ayrilmig

bisiklet yollarinin ilgili glizergahlar boyunca yapilmasi uygun olacaktir.

Cumbhuriyet Cd.

Sekil 10.4. Cumhuriyet Caddesi ve Hac1 Hifz1 Emer Caddesi konumlari

Toplu tasima agisindan degerlendirildiginde, mevcut 24 otobiis hattiyla giinliik ortalama 73.910
yolcu tasindig1 goriilmektedir. Toplu tagima yolculugu talebinin 89.110, orta donemde 96.554
ve uzun donemde 129.241 olarak tahmin edildigi diisiiniildiigiinde mevcut hatlarin orta vade
itibariyle yeterli olamayabilecegi degerlendirilmistir. Dogu-bati aksinda yerlesmis merkez
alanda, ihtiyac1 karsilayacak hizli (ekspres) toplu tagima hatlarinin yapilmasi, hizmet diizeyini

onemli olciide artirma potansiyeline sahiptir. Kentin bati ucunda bulunan DPU merkez
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kampiisii olan Evliya Celebi Yerleskesi ile kentin dogu ucundaki Zafertepe Mahallesi’ni
baglayan hizli bir toplu tagima hatt1 sadece dgrencilerin degil dogu-bati aksinda yolculuk
yapacak bir¢ok bireyin toplu tasima taleplerini 6nemli 6l¢iide karsilayacagi ongoriilmektedir.
Sehrin en biiyiik iki hastanesi olarak hizmet verecek Sehir Hastanesi ve KSBU Hastanesi’ni
birbirine baglayan hizli bir alternatif toplu tasima tiirii olan ekspres otobiis hattt hem DPU-
Zafertepe’nin giliney tarafindaki dogu-bat1 aksinda 6grencilerin ve diger vatandaslarin hem de
hastaneler arasinda ulasim saglamak isteyecek bireylerin ulasim taleplerini karsilayacag:
distiniilmektedir. Bu amagla ¢evreci ve siirdiiriilebilir ulasim ¢erc¢evesinde, otobiislerin en az

100 kisilik yolcu kapasitesine sahip koriiklii ve elektrikli olmasi dnerilmektedir.

Kiitahya i¢inden gecen mevcut tren yolunun Kiitahya kent i¢i ulasimi igin etkili kullanimi igin
TCDD tarafindan isletilebilecek nitelikte, Alayunt Mahallesi’ndeki tren istasyonundan
baglamak iizere, Dumlupinar Mahallesi, Kiitahya Tren Gar1 (Yildirnrm Beyazit Mahallesi),
Fuatpasa Mabhallesi, Mehmet Akif Ersoy Mahallesi ve Sofu Mahallesi’nde istasyon teskil
edilecek sekilde bes durakta faaliyet gdsterecek bir banliyo hatti onerilmektedir. Dogu-bati
aksinda yerlesmis Kiitahya i¢in toparlayici, destekleyici ve giivenilir bir alternatif olabilecek bu
hat mevcut ve Onerilen otobiis hatlari ile transferlere imkan taniyacak ve park et — devam
alanlar1 ile entegre edilecek sekilde tasarlanmalidir. Banliyd hattinin faaliyete ge¢mesini
miiteakip DPU ile banliyd hattinin son duragi, DPU — Sofu otobiis ring hatt1 ile baglanmasi
gerekmektedir. Bu hat i¢in de, Onerilen ekspres hatlara benzer sekilde, elektrikli ve en az 60
kisi kapasiteli otobiislerin isletilmesi Onerilmektedir. Entegre ve siirdiiriilebilir ulagim
cercevesinde, gidis yonlerine gére onerilen ekspres otobiis hatlari, banliyd ve ring hatti ile park

et — devam et noktalar1 Sekil 10.5’te gosterilmistir.
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BR(2): DPU-Sofu Ring Hatti
=+ BR(1): Alayunt — Sofu Banliyé Hatti
eee FH-1: DPU-Zafertepe ekspres otobiis hatti
@ BR duraklan
eee EH-2: Sehir Hastanesi-KSBU Hastanesi ekspres otobiis hatti
) Park et-devam et noktalar
[ | TAB Sinirlan

Sekil 10.5. Onerilen ekspres otobiis hatlar1 ve park et — devam et otopark noktalari

Universite hatlarinin daha etkili kullanilabilmesi i¢in, dnerilen ekspres hatlarin hayata gecilmis
olsa dahi, ders saatlerinin fakiiltelerce daha esnek planlanmasinin saglanmasi onerilmektedir.
Biitiin derslerin ayni saatte baglamasi saat baslarinda toplu tagima araglarinin kapasitelerinin
astlmasina yol agmakta, yarim saat sonra ise toplu tasima araglar1 bos gidip gelmektedir. Yurt
anketlerindeki toplu tasima sistemi memnuniyet anket sonuglari incelendiginde, toplu tasima
sisteminden katilimcilarin 9%54,3’1 hi¢c memnun olmadigini (5 iizerinden 1), %22,0’inin da
memnun olmadigini (5 tizerinden 2) ifade etmistir. Bunun sebebi toplu tasima sisteminin
yetersizligi degil, ders saatleri nedeniyle efektif kullanilamamasindan kaynaklandigi
diistiniilmektedir. Bu sebeple bir¢ok tilkede ve bir¢ok kurumda kaydirmali ise/okula baslangig
saatleri uygulanmakta ve olduk¢a bilyiilk faydalar saglanmaktadir. Universitelerde de

fakiiltelerdeki derslerin baslangi¢ saatlerinin yarim saat ileri veya geri ayarlanmasiyla, toplu
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tasima araglarinda saat baglarinda olusan asir1 talep Onlenebilir Bu sayede toplu tagima

araglariin kapasiteleri ¢ok daha verimli ve dengeli kullanilabilecektir.

D1s bolgelerin etkileri incelendiginde, Kiitahya bu bolgelerden (Eskisehir, Usak, Tavsanli ve
Afyonkarahisar) gelen biiyiik bir transit trafigin etkisi altinda kalmistir. Sehirdeki iki biiytik
OSB’nin de bu trafige oldukga fazla etkisi vardir. Hane halki ve yurt anketleri ile elde edilen
yolculuklar ve dig bolgelerden kaynaklanana yolculuklar degerlendirildiginde, giinliik toplam
yolculuklarin %24,4’iiniin dis bolgelerden kaynaklandigi goriilmiistiir. Dig bolgelerden gelen
trafigin etkisi baz donem i¢in verilen Sekil 10.6’dan goriilebilir. Kiitahya dl¢egindeki bir sehir
icin bu deger oldukga biiyiiktiir. Bu amagla sehrin kentin kuzeyinden gegen ¢evre yollarinin
yapilmasi, kentin gelismesi ve trafik giivenligi ile kentin digindan ve OSB bdlgelerinden gelen-
giden trafigin aktarilarak kent merkezindeki emisyon ve giriiltii kirliliginin azaltilmasi
acisindan olduk¢a 6nem arz etmektedir. Toplam yolculuk siireleri agisindan incelendiginde
uzun vadede ¢evre yollarinin yapilmasi ile %92,3 oraninda iyilesme olacagi ongdriilmektedir
(Sekil 10.7). Bu durum, ¢evre yollarinin hizmete alinmasinin enerji verimliligi ve zaman degeri

acisindan 6nemini de belirtmektedir.

Sekil 10.6. Baz donem (2021) 6zel ulasim atamasi analiz sonucu: a) Dis bolge trafigi harig, b)

Dis bolgeler dahil
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Ozl Ulag m Hacmi (BOE}
Vehme BT [uh] (4P

e 25511

Sekil 10.7. Uzun donem (2040) 6zel ulasim atamasi analiz sonucu: a) Kuzey ¢evre yollari

dahil, b) Kuzey g¢evre yollar1 harig

Geometrik tasarimlar incelediginde; Atatiirk Bulvari, Eskigehir-Kiitahya yolu ve Kiitahya-
Tavsanlt yollarinin kesisiminde teskil edilen Yonca Kavsak kent i¢i ve sehirlerarasi trafik
yiikiinii tagiyan en 6nemli kavsaklardan biri olma niteligindedir ve olduk¢a yogun bir kavsaktir
(Sekil 10.8). Imar durumlar1 ayrintili olarak incelenerek mevcut katli kavsagin iyilestirilmesi
icin Onlemler alinmalidir. Bu kapsaminda, mevcut durumda yonca kavsagin katilim seritleri
yetersizdir. Katilim kollarinda hizlanma seridi bulunmamaktadir. Genel olarak yol ver levhalari
ile yeterli uzunlukta hizlanma seritleri ile katilim saglanan bu tiir kavsaklara aligkin stiriiciiler,
bu tarzda dur levhasi ile kavsaga hizlanma seridi olmaksizin dogrudan baglanan katilim
seritlerine aliskin olmadiklari i¢in, kaza sayilar1 da incelendiginden mevcut kavsakta kaza riski
oldukca yiiksektir. Mevcut tasarima hizlanma seritlerinin ilave edilmesinin problemleri ¢6zmek
icin yeterli olmadig: diisiiniilmektedir. Bu amagla, imar durumlar1 ayrintili olarak incelenerek
kavsagin farkli tasarimlarla mikro simiilasyon ile analizlerinin yapilarak en uygun tasarim ile

yeniden diizenlenmesinin uygun olacag diistiniilmektedir.
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Sekil 10.8. Tavsanli-Eskisehir-Afyonkarahisar yol ayrimindaki yonca kavsagin konumu

Sehir Hastanesi — Millet Bahgesi kavsagi ileride olduk¢a yogun trafigi olacak bir noktadir. Elde
edilen trafik sayimi verileri ve yolculuk tahminleri bunu agik¢a gostermektedir. Mevcut halinin
uygun olmadigi ve yeniden degerlendirmeye ihtiya¢ oldugu da agiktir. Benzer sekilde Sehir
Hastanesi ve Millet Bahgesi’nin hizmete agilmasiyla artan trafik dogudaki Adnan Menderes
Bulvar1 — Ahmet Derin Caddesi kavsagindaki trafigi de benzer oranda artiracaktir (Sekil 10.9).
Hali hazirda, trafik glivenligi ve akim iyilestirme amaciyla geometrisinin diizeltilmesi gerektigi
diisiiniildigiinde gelecekte hizla artacak trafik nedeniyle daha biiylik sorunlara yol agacagi
ongoriilmektedir. Bu ve benzeri kavsaklar i¢in makro Olgekteki ulasim ana plani ¢alismasi
haricinde, mikro trafik simiilasyon ¢aligmalar ile alternatif tasarimlar incelenerek en uygun

geometrik tasarimin belirlenmesi uygun olacaktir.
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Sekil 10.9. Sehir Hastanesi — Millet Bahgesi ve Adnan Menderes Bulvar1 — Ahmet Derin

Caddesi kavsaklarinin konumlari

Kiitahya ozellikle kent merkezinde iizerinde durulmasi gereken konulardan bir digeri ise
duraklar aras1 mesafelerin uygun uzunluklarda olmas1 gerektigidir. Duraklar aras1 mesafenin
normalde kisa olmasi durumunda, dur-kalk sayilarinin artmasi ve boylelikle toplu tagima igin
seyahat hizlarinin diismesi ve isletme siirelerinin kabul edilebilir sinirlarin {izerine ¢ikmasi s6z
konusu olabilmektedir. Bu durum hem taleplerin karsilanmasi i¢in gerekli sefer araliklarinin
planlanmasinda hem de sistemin giivenirliginin azalmasina neden olacaktir. Bu sebeple toplu
tasima duraklar1 arasindaki mesafelerin, bir yandan duraklara ulasimi erisilebilirlik 6l¢iitiinde
kisa olmasi1 gerekirken, diger yandan da seyahat siirelerini kabul edilebilir sinirlarda tutacak
Olglide uzun olmasi1 beklenmektedir. Kiitahya kent merkezindeki toplu tasima duraklarinin
arasinda mesafelerin oldukga kisa oldugu gozlemlenmistir (Sekil 10.10). Buna gore, duraklar
arasindaki ortalama mesafeler 500 metreye kadar olacak sekilde yeniden diizenlenmesinin

uygun oldugu degerlendirilmistir.
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Sekil 10.10. Kent merkezindeki otobiis duraklari

Toplu tagima kullanmak isteyen yolcularin duraga yiiriime uzakliginin kabul edilebilir sinirinin
ortalama 500 metreye kadar olmasina karsin yol geometrileri veya arazi kullanimlarindan
kaynaklanan bazi 6zel durumlarda bu mesafe istenilen degerlerin {lizerine ¢ikabilmektedir. Bu
durumlarda 500 metreden fazla yiirime mesafesi olan bolgeler i¢in duraga erisimde mikro
ulagim aracglar1 (bisiklet, e-bisiklet, skuter, e-skuter vb.) 6nemli bir secenek olarak ortaya
cikabilmektedir. Bisiklet ile toplu tasima sisteminin biitiinlesmesi bu anlamda son derece

onemlidir (Sekil 10.11).
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Sekil 10.11. Bisikletin diger ulagim tiirleriyle entegrasyonu

Bisiklet yollar1 acgisindan degerlendirildiginde, bisiklet yollarinin iki {iniversiteyi, onemli
hastaneleri, AVM vb. onemli ¢ekim noktalarinm1 konut alanlar1 ile birlestirmesi oldukca
onemlidir. Cumhuriyet Caddesi ve Hac1 Hifz1 Emer Caddesi gibi yaya trafiginin yogun oldugu
bolgelerde de bisiklet yollarinin olusturulmasi bisiklet kullanimin1 tesvik edecek bir unsurdur.
Bisiklet yollarinin korumali yol seklinde yapilmasi ve araglarin bu yol iizerine park etmelerinin
onlenmesi gereklidir. Gerekli yerlerde beton bordiir taslar1 veya plastik delinatdrler kullanimi
trafik glivenliginde onemli faydalar saglayacaktir. Ayrica Hilalkent Bulvari, Adliye Bulvari,
Germiyan Kavsagi gibi yeni planlanan yol ve kavsaklarda mutlaka bisiklet kullanicilart da
diistintilerek planlama yapilmalidir. Ayrilmis bisiklet yolu yapiminin miimkiin olmadigi
yerlerde bisikletlerin mevcut yollar1 daha giivenle kullanabilmeleri i¢in gerekli yatay ve diisey
isaretlemeler yapilmalidir. Bisiklet ve yurt anketleri incelendiginde, park ve tasima acisindan

diger tiirlerle entegre olabilen, uygun standartlardaki bisiklet yollarmin yayginlagsmasiyla,
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elektrikli veya mekanik bisiklet ve skuter gibi mikro ulasim tiirlerinin yaygin bir sekilde
kullanilacag 6ngoriilmektedir. Entegre ve siirdiiriilebilir ulagim ¢ergevesinde, toplu tasima ve
0zel ulasim tiirleriyle aktarmalarin saglanabilecegi park et — devam et noktalari ile bisiklet yolu

hatlar1 Sekil 10.12°de verilmistir.

Sekil 10.12. Onerilen bisiklet yollar1 ve park et — devam et otopark noktalar

Bisiklet kullanicilarinin toplu tagima duraklarina erisimde karsilastigt en biiyiilk problem,
bisiklet kullanicilarinin toplu tagima duragma ulastiktan sonra bisikletlerini giivenle
koyacaklar1 yeri bulamamasidir. Bisikletlerini yanlarinda gotiirmek isteyen yolcular i¢in
otobiislerde genellikle tercih edilen yontem, otobiisiin dniinde bulunan "bisiklet askilari"ni
kullanmaktir. Bu askilar 2-3 bisiklet tasima kapasitesine sahiptir. Ancak, otobiis i¢inde bisiklet
icin alan ayrilmasi durumu daha ziyade yogun bisiklet kullaniminin olan sehir ve bolgelerde

glindeme gelmektedir.
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Bisiklet askilarinin kullanimini tesvik etmek i¢in halkin bilin¢lendirilmesi i¢in ¢aligmalar
yapilmasi faydali olacaktir. Bisikletlerini yanlarinda gotiirmek istemeyen kullanicilar igin ise

duraklarin yakininda giivenli bisiklet park alanlar1 olusturulmalidir.

Bisiklet yollarinin olusturulmasindan sonra en 6nemli husus, bu yollarin yalnizca bisiklet
kullanicilan1 tarafindan kullanilmasinin saglanmasidir. Baska bir deyisle, yayalarin veya
tasitlarin bu yollar1 kullanmasi, durmalart veya Ozellikle tasitlarin park etmeleri siki bir

denetimle engellenmelidir.

Kiitahya’da yaya ve bisiklet ulasiminin orta ve uzun vadede gelistirilmesi i¢in glivenli ve
standartlara uygun altyap1 ve tesislerin saglanmasi olduk¢a onem arz etmektedir. Bununla
birlikte, kent sakinlerinin bilin¢lendirilmesi ve tesvik edilmesi ig¢in uygun programlarin

uygulanmasi gerekmektedir.

Yaya ve bisiklet ulasiminin kentsel bir ulasim araci olarak gelisimi ve yayginlasmasi i¢in

izlenmesi gereken siiregte, "SE Kurali" olarak bilinen ve Sekil 10.13’te gosterilen yaklasim

benimsenmelidir.
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Sekil 10.13. Yaya ve Bisiklet ulasiminin gelismesi i¢in S5E kurali

5E kuralin1 olusturan unsurlar agagidaki gibidir ve bu bes unsur, yaya ve bisiklet ulagiminin

gelistirilmesi i¢in kapsamli bir yaklagimi temsil etmektedir:

1. Miihendislik ve Altyap:r (Engineering): Yayalar ve bisiklet kullanicilar1 i¢in uygun ve
giivenli yollarin, alanlarin ve park yerlerinin saglanmasi.

2. Egitim (Education): Kent sakinlerine, motorsuz ulagimin faydalar1 ve nemi konusunda
egitim verilmesi.

3. Tesvik (Encouragement): Kentte giiclii bir yaya ve bisiklet kiiltiirliniin olusturulmas1 ve
korunmasi i¢in halkin tesvik edilmesi.

4. Yasalar ve Uygulama (Enforcement): Tiim yayalar ve bisiklet kullanicilar i¢in giivenli
yollar ve alanlarin saglanmasi i¢in denetim ve yaptirimlarin uygulanmasi.

5. Degerlendirme (Evaluation): Yaya ve bisiklet ulagiminin kentsel ulasim araglar1 olarak
gelistirilmesi i¢in yapilan planlama calismalarinin ve uygulamalarin siirekli olarak

degerlendirilerek iyilestirilmesi.
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Otoparklar agisindan degerlendirildiginde, Kiitahya sehir merkezinde bireylerin, oldukga diisiik
olan otopark iicretini dahi 6demeye razi olmayip, hatali parklanmayi tercih ettikleri agiktir. Bu
sebeple, hem hatali siiriisiin hem de hatali parklanmanin 6niine gegmek ic¢in Oncelikli olarak
bahsi gecen bdlgede Eskisehir’de uygulanana benzer sekilde tek yon ve yol daraltma
uygulamasina gecilmelidir (Sekil 10.14). Diger taraftan, yol kenari otopark uygulamasinin
bulundugu yol kesimlerinde otopark alanini isaretleyen cizgiler belirgin ve standartlara uygun

olacak sekilde ¢izilmeli ve mevcut ¢izgiler kontrol edilmelidir.

Sekil 10.14. Tek yon ve yol daraltma uygulamasi

Tek yon yapilmayan yerlerde mutlaka fiziksel serit ayiricilar (delinator, beton bordiir vb.)
yerlestirilerek hatali parklanmanin 6niine gecilmelidir (Sekil 10.11). Ancak buradaki ornekte
oldugu gibi kaldirim genisliklerinin yetersiz kalacagi durumlarda kaldirim genisliginin bir
tarafta biiylitiilmesi diisiiniilebilir. Esnafin da kaldirim isgali yapmasinin oniine gecilmelidir.
Aksi durumda yayalarin karayolunda hareket etmesine neden olunacak ve trafik giivenligi

azalacaktir.
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Sekil 10.15. Fiziksel ayirici ve yol daraltma uygulamasi

Yukaridaki eylemlerin uygulanmasimnin ardindan kent merkezindeki otopark iicretleri de
kademeli olarak arttirilmalidir. Bu artisin amacinin belediyenin gelir elde etmesi degil, trafigin
sakinlestirilmesi oldugu vatandaslara g¢esitli platformlar iizerinden anlatilmalidir. Boylece
bireylerin toplu tagimaya kaydirilmasi, yaya veya bisiklet gibi ¢evreci ulagim tiirlerini tercih

etmeleri tesvik edilebilir.

Entegre ve siirdiiriilebilir ulasim ¢ergevesinde, Onerilen bolgelere veya aktarma noktasi olarak
uygun olabilecek alternatif alanlara park et — devam et otoparklari yapilmalidir. Genel olarak
otoparklar tasarlanirken, mutlaka elektrikli veya mekanik bisiklet ve skuter gibi mikro ulagim
tirlerinin yaygin bir sekilde kullanilmasini tesvik edecek sekilde, bisiklet park alanlari ve
kiralama noktalar1 bulundurulmalidir. Geometrik olarak miimkiin oldugu siirece park alanlarina

bisiklet yollar1 baglantisi saglanmalidir.
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KUAP kapsamindaki analizler sonuglarina gore, insaati devam eden projelerin haricinde, orta
vadede 2027 yili itibariyle Senaryo 1 (SN1) kapsamindaki projelerin tamaminin ve dnerilen
projelerin tamamini, uzun vadede 2040 yil1 itibariyle Senaryo 3 (SN3) kapsamindaki projelerin
tamaminin hayata gecirilmesi gerektigi sOylenebilir. Kiitahya’nin standartlara uygun bisiklet
yolu agmin orta donemde faaliyete alinmasi da kente deger katacak ve trafigi onemli 6lgiide
sakinlestirecektir. Erigebilirligin artirilmasiyla bireyler turistik ve sportif faaliyetlere tesvik

edilecektir.

Uzun vadeli arazi kullanimi1 ve ulastirma planlarinin bagariyla hayata gecirilebilmesi, yerel ve
merkezi yonetimlerin bu planlara temel alinan ilkeler ve politikalar1 benimsemeleri, tutarli ve
kararli politikalar izlemeleri sayesinde miimkiin olacaktir. Bu siiregte, kent sakinlerinin
aliacak tedbirlere ve trafik sakinlestirme uygulamalarina karsi tepki gostermelerinin oniine
gegmek icin, projelerin yaratacagl katma degerlerin ve ¢evresel etkilerinin 6nemini belirten
bilgilendirmeler yapilmalidir. Kentlerin gelecegiyle ilgili kararlar1 alan politika yapicilarin ve
karar vericilerin; toplumun karakteristiklerini, talep ve tercih potansiyellerini dikkate alarak
kararlar almalar1 sayesinde siirdiiriilebilir ulagim altyapisinin ve yasanabilir kentlerin insasi

mumkiin olabilir.
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